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Samantekt

Flutningaskipid Wilson Muuga strandadi adfaranétt 19. desember 2006 vid Hvalsnes skammt sunnan vid
Sandgerdi. Um bord i skipinu voru 144 tonn af svartoliu og 18 tonn af diseloliu auk einhvers magns af smuroliu
og glussa. Eftir ad lokid var vid ad bjarga 6llum skipverjum af flutningaskipinu ték Umhverfisstofnun yfir

stjorn adgerda 4 strandstad vegna haettu a bradamengun i samraemi vid [6g um varnir gegn mengun hafs og
stranda.

Vont vedur fyrstu dagana, 6vissa um astand skipsins og litil birta gerdu allar adgerdir erfidar en po var pegar
hafist handa vid undirbuning ad pvi ad daela oliu Ur ténkum skipsins i land. [ samraemi vi& samning par ad
[utandi unnu starfsmenn fra fyrirtaekinu Oliudreifingu ehf vid ad teema skipid af oliu d&samt sérfreedingum fra
fyrirtaekinu Framtaki, Véla- og skipapjénustu ehf sem voru radnir sem undirverktakar hja Oliudreifingu til ad
vinna med peim vid hreinsunina. Daling héfst 26. desember og var ad mestu lokid 4. januar. Auk pess var
veidd olia ur lestum skipsins 19. jandar og 20.-21. febrdar. [ allt nddust um 150 tonn af oliu i land. Talid er ad 14
tonn af disiloliu og 9 tonn af svartoliu hafi lekid i sjéinn dsamt einhverju épekktu magni af smuroliu.

pratt fyrir ad illa horfdi med framtid skipsins i byrjun vaknadi fljétlega von um ad pétta maetti skipid og fleyta
pvi Ut & storstraumsflédi. Nokkurn tima tok ad leggja fram aaetlun en kostnadur vegna pessarar adgerdar flaekti
malid pvi tryggingarfélag skipsins tulkadi [6g & pann hatt ad I6gbundid tryggingarfé myndi ekki naegja fyrir
afélinum kostnadi vegna vidbragda gegn mengun og ef rifa pyrfti skipid nidur i fiérunni. Aztlun eigenda barst
upp Ur manadamaotum januar- febrdar. A pvi stigi tok umhverfisraduneytid yfir samningagerdina og hélt afram
med malid an frekari abkomu Umhverfisstofnunar. Wilson Muuga nadist a flot 17. april 2007 a storstraumsflodi
og var dregid til Hafnarfjardar par sem vidgerd fér fram, adur en skipid hélt til Libanon til frekari vidgerda.

[ heildina tokust adgerdir mjog vel og eru margir samverkandi peettir orsék pess. Ma hér nefna samning vid
Oliudreifingu ehf,, styrk stjérn & vettvangi, god tengsl og samvinna vid pa opinberu adila sem komu ad mali
og god tengsl vid fjoImidla. Ekki vard neitt tjon vegna mengunar og giftusamlega tokst ad fijarleegja skipid af
strandstad. Engu ad sidur er ljost ad baeta parf ymislegt vardandi vidbrogd vid brddamengun og bunad og er
bad ekki sist tilgangur samantektar sem pessarar ad tiltaka pau atridi og vinna tillogur til urbéta a.

Tillogur um adgerdir til arbota

«  Styrkja valdsvid og urraedi Umhverfisstofnunar vardandi samninga og
framkvaemdir vegna bradamengunaréhappa medan & adgerdum stendur.

Styrkja formleg samskipti og verkaskiptingu milli Umhverfisstofnunar annars
vegar og Landhelgisgaeslu og vaktstodvar siglinga hins vegar.

«  Uppfeera vidbragdskerfi Umhverfisstofnunar.
«  Endurskoda vidbragdsbunad vegna bradamengunar.
«  Vidhalds vakorts af S- og SV-strondinni og Utfaersla pess til alls landsins.
«  Aztlun um adgerdir vegna oliublautra fugla og dyra .
Afingar vidbragda og adgerda vegna bradamengunaréhappa utan hafnarsvaeda.

«  Tryggja adgang ad videigandi hlifdarbuningi fyrir starfsmenn og Utbua audkenni
fyrir pa i samraemi vid starf og stodu a vettvangi.
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Inngangur L G 'vconiC e
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aranott 19. desember 2006 strandadi flutningaskipid ) o4 ol = o A e rardbar

Wilson Muuga (IMO niimer 7341685) vid Hvalsnes sunnan e o 2 ol e

vid Sandgerdi. Samkvaemt lysingum beygdi skipid sjalfkrafa " e oA # S

og an vidvorunar i att ad landi rétt fyrir sunnan Sandgerdi og e [, A ).

strandadi eftir ad hafa siglt yfir grynningar (mynd 1). Skipid wutgrrdin e i ( W

var ad koma fra Grundartanga & leid til Murmansk eftir ad WRC.E425mI5 1M ot B byt \m

hafa losad kvars. Lestar voru pvi tomar. HDH’NE.S’S}L?R -:T ¥ : n.-..n._q_*:

Skipid var skrad hja Unistar Shipping Company ltd, Limasol, . ey l" s e SO i

Kypur, byggt i Englandi 1975. Umbodsmadur skipafélagsins er " 5(:': i A0 H'-"I.IN. 'fll‘

Gudmundur Agustsson framkvaemdastjéri Nesskipa hf.

e

v-iﬂk.ﬂ'.dln--. I[_‘rl-icﬁ' Hllll‘E

i R AR Y

. s By o
Helstu kennistaerdir skipsin eru: N R pagen

Lengd 102,250 m PAPPITTIR, -';.-I‘I'IIII;_I'I
Breidd 15,550 m Anomaly. s,
Dypt 7,64

Ferilskraning Or &1S kerfi af siglingu skipsins

Mynd 1. Sigling Wilson Muuga 19.12. 2006.
Vidbrogod og framkvaemd vid hreinsun a oliu

Tilkynning um strand Wilson Muuga barst Landhelgisgaeslu (LHG) klukkan 04:22 og klukkan 06:05 var
Umbhverfisstofnun latin vita um strandid vegna mengunarhaettu (sja upplysingar 8 www.rns.is). Fulltrdi
Umbhverfisstofnunar var sendur & vettvang ad morgni 19. desember og fylgdist med adgerdum & stadnum a
medan verid var ad bjarga monnum af strandstad. Jafnframt var fulltrdi stofnunarinnar stadsettur i stjornst6d
LHG par sem hann fylgdist med préun mala og midladi upplysingum milli adila. Eftir ad lokid var vid ad bjarga
Ollum skipverjum af flutningaskipinu, um kl. 15:30, ték Umhverfisstofnun yfir stjérn adgerda a strandstad
vegna haettu a bradamengun i samraemi vid 16g nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda.

Fyrstu viobrogd

i gildi er samningur milli Umhverfisstofnunar og Oliudreifingar ehf. (ODR) fra 23. mai 2006 um adstod vegna
vidbragda vid bradamengum og var strax unnid eftir honum.

Fulltrdar Umhverfisstofnunar og ODR hittust ad morgni 19. desember par sem farid var yfir malin og skipulagt
hvernig stadid skyldi ad pvi ad fjarleega oliu ur skipinu. Strax var byrjad ad gera naudsynlegan bunad klaran.
Pad potti ljést strax i upphafi ad losun oliunnar Ur ténkum skipsins kalladi & sérhaefda pekkingu og kunnattu

4 adstaedum i skipum. [ 1j6si pess voru sérfraeedingar fra fyrirtaekinu Framtaki, Véla- og skipapjonustu ehf.
radnir sem undirverktakar hja ODR til ad vinna med peim vid hreinsunina. Fundad var med yfirvélstjéra
Wilson Muuga ad kvoldi 19. desember & 16greglustddinni i Keflavik til ad fa sem besta yfirsyn yfir skipid og
magn oliu um bord. Yfirlit og daetlun um adgerdir var 16gd fram 20. desember og var send umbodsmanni
eiganda skipsins med bréfi dags. 21. desember (sja bréfaskriftir i fylgiskjali 1) og jafnframt var honum itrekad
bodid ad sja sjalfur um adgerdir. Umbodsadili eiganda gerdi ekki athugasemdir vid daetlunina og afhenti
Umhverfisstofnun skipid til umrada til pess ad hreinsa oliu ar pvi.

Jafnframt pessum adgerdum voru gerdar radstafanir til ad hafa tiltaek taeki og tdl ef til pess keemi ad hreinsa
pyrfti oliumengun Ur fjorum. Petta sneri m.a. ad pvi ad semja vid Sorpeydingu Sudurnesja um férgun &
oliublautu pangi og hisdyragardinn i Reykjavik um adgerdir vegna oliublautra fugla. Einnig var samid vid
Huasasmidjuna um ad hafa tiltaeka galla, fotur og pvi um likt ef til mikilla hreinsunaradgerda kaemi. Pa var
Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja fengid til ad ganga fjérur og athuga hvort mengun veeri sjdanleg.

Samkvaemt peim upplysingum sem lagu fyrir voru um 175 tonn af oliu un bord pegar skipid strandadi sem
skiptust pannig: svartolia 120 tonn, par af 70 tonn i botnténkum; diselolia 18 tonn i geymi i vélarrimi og
daggeymi; auk pess eitthvad af smuroliu.
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Vedur var mjog vont fyrstu dagana og ekki haegt ad senda menn um bord til pess ad kanna adstaedur fyrr en
20. desember. Ekki var haegt ad koma taekjum nidur i fjéruna a strandstad og pvi var strax byrjad a ad leggja
veg nidur i fjoru og bua til plan svo haegt vaeri ad athafna sig par. Einnig var pessi timi nyttur til ad taka til
bunad og athuga hvada verdmaeti gaetu verid i haettu ef til mengunaréhapps kaemi.

Vardandi pad sidastnefnda pa er 6ll strondin fra Hvalsnesi (par sem skipid strandadi) og nordur fyrir Gardskaga
mikilvaegt fuglasveedi par sem fuglar leita aetis svo ad segja allan arsins hring (raudstrikad & mynd 2). Annad
svipad svaedi er fyrir sunnan strandstadinn, vid svokallada Osa. Pessi svaedi eru sérstaklega mikilveeg um
fartimann vor og haust pegar fjéldinn allur af farfuglum saekja pangad naeringu og hvild, en yfir vetrartimann
geta pessir stadir einnig verid fjélsoéttir. Sjdnir manna beindust auk pess sérstaklega ad leirum vid Sandgerdi og
i Osabotnum en almennt séd er vont ad f4 oliu i slika setgerd.

Ljost var ad vid strandid hafdi olia lekid ut, en pegar fjorur voru gengnar Ut fra strandstad pann 21. desember
sast adeins punn slikja a tveimur pollum i fjérunni og punn slikja nordaustur af skipinu i att ad landi. betta var
stadfest med yfirlitsflugi daginn eftir.

Undirbuningur ad deelingu oliu i land

Eins og fram hefur komid fér mannskapur um bord 20.
desember til pess ad kanna adstaedur. Byrjad var ad
flytja teeki Ut i skipid til ad undirbda deelingu pann 21.

Vidkomustadir farfugla

u AEdarvarp

% Alpjddlega mikilvasg

fuglasyvasdi

desember, en vegna ytri skilyrda (birtu og vedurs par
sem saman fér vedurofsi og stér straumur sem orsakadi
mikinn sjégang) var sa timi sem haegt var ad athafna sig
mjog stuttur. Pessi undirblningur stdd yfir naestu tvo
daga (22. og 23. desember). A peim tima var komin g6d

yfirsyn yfir stdduna sem synd er 8 mynd 3.

Skipid hreyfdist litid sem ekkert & strandstad og virtist
stodugt, en ekki var talid raunhaeft ad byrja ad deela i
land nema adstaedur leyfdu ad haegt veeri ad vinna ad
losun oliunnar i a.m.k. 10 tima samfellt.

Wil M @ p
oo b Mjog slaemt vedur var adfararnétt 23. desember samfara

storstreymi en dstandid um bord var samt 6breytt ad
morgni Porldksmessu. Um midjan dag 23. desember var
héfjara. Vid peaer adstaedur vatnadi undan botngeymum
og byrjadi svartolia pa ad leka ur skipinu. Oliutaumur

14 i att til lands. Af pessum sokum pétti mikilvaegt ad
reyna med 6llum rddum ad nd sem mestu af oliunni upp
ur hinum opnu botnténkum yfir i lestina, enda ljést ad
hdn héldi oliunni betur en botntankarnir. bvi var gripio til pess rads ad setja einstreymisloka & éndunarop sem
liggja fra botngeymunum upp a yfirbord og um leid var opnad fyrir ad sjor gaeti pryst oliu Ur botntdnkum upp
i aftari lest skipsins um leid og félli ad. Vid pessa adgerd dré strax verulega ur lekanum pvi einstreymislokarnir
komu i veg fyrir ad botntankarnir taamdust a hafjoru og olia laeki Ut. bessi adgerd tékst mjog vel og hafdi i raun
pripaettan tilgang: a) koma i veg fyrir ad meiri olia laeki ut: b) pyngdi skipid og gerdi pad enn stédugra par sem
sjor og olia safnadist fyrir i aftari lest skipsins: c) safnadi saman oliu i farmgeymi par sem audveldara var ad na
henni upp en beint ur botntdnkunum. Vedurspd var enn vond og vid pessar adstaedur var pvi akvedid ad fresta
frekari adgerdum um bord fram til 26. desember par til ad vedur laegdi en fylgst var med astandi skipsins ur
lofti og fra landi.

Mynd 2: Vidkveem svaedi i nagrenni vid strandstad Wilson Muuga
(Unnid ar gégnun fra Landmaelingum [slands og Nattarufraedistofnun [slands)

Undirbuningur fyrir deelingu héfst aftur pann 26. desember med pvi ad sett voru upp teeki og komid 4
tengingu i land. Pegar byrja atti ad deela kom i ljos galli i samsetningu & barkanum sem I i land og purfti

a0 skipta um hann ad hluta. Pegar vidgerd lauk um kvoéldid kom i 1jés ad snuist hafdi upp a barkann og var
akvedid ad bida til naestu fjoru med ad lagfzera pad. Daling Ur tonkum, 68rum en botntonkum, hofst svo

a0 morgni 27. desember. Dzelingin fér pannig fram ad fyrst voru hlidartankar teemdir i land og sidan var olia
selflutt Gr 68rum tonkum i skipinu upp i hlidartanka og dezelt padan i land. Daelingunni lauk 28. desember og
pa voru komin um 75 tonn af svartoliu i land og 15 tonn af smuroliu. Med pessum adgerdum lauk fyrsta afanga
adgerda. bar sem vedur for aftur versnandi og talid ad mesta bradahaettan vaeri lidin hja var akvedid ad bida
med frekari adgerdir fram yfir aramot.
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P | svartola I R
¥, 2 X 30tonn + 14 tonn

Smurolia
- m .

Svartolia
14 tonn 2X 35tonn

Disilolia

Mynd 3 Yfirlit yfir oliu og stadsetningu tanka (blatt synir tanka me?d kjolfestu)

Tafla 1. Magn oliu

Olia Aztlad um bord Tekid i land Mismunur
Svartolia 144 tonn 135 tonn 9 tonn
Diselolia 18 tonn 0 tonn* 14 tonn
Smurolia ? 14 tonn ?

Samtals: 162 tonn 149 tonn 23 tonn

* Fjogur tonn i daggeymi voru notud til ad keyra ljosavélar og féru pvi hvorki i sjoinn eda i land

Naesti 4fangi deelingar héfst eftir dramot og folst i ad hreinsa upp oliu sem hafdi komid ur botnténkum upp
i aftari lest skipsins. Olian var veidd (skimmud) ofan af sjénum i lestinni og daelt upp i hlidartanka og padan i

kor & pilfari skipsins. Korin voru svo flutt i land med pyrlu og nddust um 40 tonn af svartoliu. bessu verki lauk 4.

januar og pa var talid ad buid vaeeri ad koma i veg fyrir haettu & brddamengun vegna strandsins. [ framhaldinu
hofst i raun sa ferill ad flarlaegja skipid sem nanar er fjallad um 4 bls. 5.

Afram var fylgst med astandi skipsins og pann 19. jandar var akvedid ad dzela sjé Ur lest skipsins til pess ad
leifar af oliu sem kynnu ad vera eftir i botntonkum baerust i lestina med vaxandi straumi. bratt fyrir ad ekki
veeri buist vid ad mikil olia veeri eftir var akvedid ad fara i pessa varudaradgerd til ad draga enn meira ur
haettu 4 ad olia baerist Ut i umhverfid. Pad syndi sig ad full dstaeda var fyrir pessari radstofun pvi pegar olia var
hreinsud Ur lestinni & sama hétt og adur dagana 20.-21. febrdar fengust um pad bil 20 tonn af svartoliu. bar
me?d taldist vera lokid vid ad hreinsa oliu Ur skipinu pé augljést veeri ad eitthvad veeri eftir fast bak vid bond i
botntonkunum sem pyrfti ad fylgjast med pegar skipid yrdi fjarlaegt. Samantekt yfir hreinsun oliu er i toflu 1
og ut fra samaburdi vid uppgefid oliumagn i byrjun ma azetla ad u.p.b. 9 tonn af svartoliu, 14 tonn af diseloliu
og sennilega eitthvad af smuroliu hafi farid i sjéinn. bess ma og geta ad um 4 tonn af diseloliu sem voru i
daggeymi voru notud til ad keyra ljésavélar og deelur um bord i skipinu & medan adgerdir voru i gangi.

Atla ma ad su diselolia sem fér i sjdinn hafi meira eda minna farid pegar vid strandid, en su olia er punn og
stor hluti gufar frekar fljétt upp og brotnar tiltélulega audveldlega nidur i nattdrunni. Pau 9 tonn af svartoliu
sem upp a vantar hafa farid i sjéinn vid prju tilfelli: 19. desember pegar skipid strandadi, 23. desember pegar
vatnadi undir skipid og svo 17. april pegar skipid var dregid & flot. Steersti hluti svartoliunnar fér vaentanlega
i sj6inn pann 23. desember og undirstrikar vel hversu mikilveeg og vel heppnud adgerd pad var ad setja
einstreymisloka & dndunarrér geymanna. bad sem fér Ut af hinni pungu oliu virdist annad hvort hafa rekid a
haf Ut eda brotnad nidur i 6lduganginum.

Hreinsun fjorunnar

Fyrstu dagana eftir strandid vard ekki vart vid oliublauta fugla eda neina oliumengun sem talist getur a
fjorum po punn slikja saeist vid skipid og 4 tveimur pollum i fjérubordinu. Hér var vaentanlega um diseloliu og
smuroliu af vélum ad raeda. bann 23. desember lak nokkur svartolia Ut, en vid kannanir dagana & eftir sast litil
mengun og ekki vard vart vid oliublauta fugla.

U
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Pann 19. febrdar komu fregnir um oliublauta fugla a Reykjanesi, fra Gardskaga og inn Reykjanes austanvert.
Vid kdnnun fannst oliumengad pang og pari i fjorunni vid strandstad og einn daudur oliublautur bliki. Strax
var hafist handa vid ad undirbua hreinsun fjérunnar. Par sem ekki hafdi ordid vart vid oliumengun &dur var
akvedid ad ganga ur skugga um uppruna oliunnar. Kom i l[jés ad olian & blikanum var ur Wilson Muuga og
hafdi hun veentanlega lekid Gt pann 23. desember. Hreinsun fjoru vid paer adstaedur sem pessar er handavinna.
Moka purfti upp mengudum para i kor pvi ekki var talid feert ad komast med farartaeki an pess a valda
verulegum spjollum & umhverfinu. Notudum fiskikdrum var pvi dreift um mengada svaedid og samtokin Blai
herinn fengin til verksins. bessari hreinsun lauk um midjan mars.

Fjarleeging skipsins

Pegar buid var ad dzela meirihluta oliunnar i land pann 4. jandar var haft samband vid umbodsmann
eiganda skipsins og honum gefinn frestur til 19. januar til pess ad koma med azetlun um ad fjarleegja

skipid. Nokkurn tima tok ad leggja fram azetlun, en kostnadur vegna pessarar adgerdar flaekti malid pvi ad
tryggingarfélag skipsins tulkadi malid a pann veg ad 16gbundid tryggingarfé myndi ekki naegja fyrir aféllnum
kostnadi vegna vidbragda gegn mengun og ef rifa pyrfti skipid nidur i fjdrunni. Azetlun eigenda barst upp

ur manadarmotum januar- febrdar og gekk Ut & ad pétta skipid og draga pad 4 flot. Umhverfisstofnun

féllst a pa adaetlun fyrir sitt leyti en eftir st60 ad eigandi 6skadi eftir tryggingu vardandi heildaruphaed ef
kostnadur faeri fram Ur tryggingaruphaed peirri sem hann taldi ad myndi gilda. Umhverfisstofnun hefur

ekki adgang ad sjodum til ad maeta slikum kostnadi og leitadi til rdduneytisins vardandi umbo?d til pess ad
ganga fra samningum. Raduneytid tok hins vegar yfir samningagerdina og hélt &fram med malid an frekari
adkomu Umbhverfisstofnunar. bad var svo 27. mars ad skrifad var undir samkomulag milli utgerdarinnar og
umhverfisraduneytisins um skiptingu a kostnadi. Par var azetlad ad kostnadur vid ad na skipinu Ut yrdi um 40
mkr. og par af staedi rikid undir 15 mkr. og ad draga eetti skipid Ut & stérstraumsflédi i mai.

Umbhverfisstofnun var eftirlitsadili med framkvaemdinni samkvaemt samningnum. Nokkud skorti & ad
upplysingar um framgang verksins baerust Umhverfisstofnun, og pvi var buid ad boda til fundar med
umbodsmanni til ad fara yfir stdduna pann 18. april. Ekki var vitad annad en ad draga aetti skipid ut i mai. Til
pessa fundar kom ekki par sem skipid nadist & flot 17. april & stérstraumsflédi og var dregid til Hafnarfjardar
manudi fyrr en gert var rad fyrir i samningnum.

Daginn eftir ad tekist hafdi ad fjarlaegja skipid voru adstaedur kannadar a strandstad sem og nalaegar

fijorur, einkum i ljési pess ad nokkud af oliu lak i sjéinn og barst upp i fjoru. Nokkur mengun sast i fjérunni
nalaegt strandstadnum og var mannskapur fra ODR fenginn til ad hreinsa sva0id. Adgerdum a vegum
Umbhverfisstofnunar & strandstad lauk med hreinsun fijérunnar helgina 21-22. april. P4 h6fdu ramlega 10 tonn
af oliublautum para verid flarleegd og peim fargad og fjara verid skolud 4 nokkrum stédum.
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Laerdomar af ferlinu

Vid strand Vikartinds 1997 komu i 1jés vankantar & 16ggjof og skipulagi vidbragda vid bradamengun. [ kjélfar
pess strands voru 16g um mengun sjavar endurskodud og gildi toku 16g nr. 33/2004, um varnir gegn mengun
hafs og stranda, sem faerdu mal mikid til betri vegar. | tilfelli Wilson Muuga var adkoma Umhverfisstofnunar
alveg skyr allt fra byrjun og fa alitamal komu upp i ferlinu um hlutverk eda verkefni einstakra vidbragdsadila.
Ekki reyndi & ihlutun i pessu mali, og par sem enginn farmur var um bord pa purfti ekki ad hugsa um atridi
vardandi tryggingu farms. Buid var ad gera samning vid ODR ehf. um vidbrogd gegn bradamengun og sannadi
hann gildi sitt i pessum adgerdum. Hins vegar kom mjog a évart ad akvaedi siglingalaga hofdu ekki fylgt

eftir alpjodlegri préun vardandi botafjarhaedir heldur byggdu 16gin 4 alpjodlegum samningi um takmorkun
abyrgdar a sjoréttarkrofum fra 1976. bvi skapadist nokkur dvissa um tima vardandi greidslu hugsanlegs
kostnadar vid adgerdir par sem siglingaldogum og [6gum um varnir gegn mengun hafs og stranda bar ekki
saman. bpar sem ekki reyndi a malid fyrir domi hefur ekki verid skorid ur um hvor 16gin séu rétthaerri vardandi
petta atridi.

Hinn 5. mars 2007 var haldin lokud malstefna med peim adilum sem komu ad mali og farid yfir abkomu hvers
og eins. Par sem ekki var buid ad ganga fra malum vardandi fjarlaegingu skipsins var sa hluti ekki reeddur

a malstefnunni. Framsodgu ho6fou adilar fra Umhverfisstofnun, Oliudreifingu og verktokum, Landsbjoérgu,
Heilbrigdiseftirliti Sudurnesja og fjslmidlamadur fra RUV. Hér 4 eftir eru tekin saman atridi sem komu fram &
malstefnunni og undir ferlinu.

Hreinsun oliu

begar til bradaadgerda kemur, skipta fyrstu dkvardanir og vidbrogd verulegu mali. Margvislegur
undirbdningur er naudsynlegur 4dur en synilegar adgerdir hefjast og er mikilvaegt ad peir sem ad honum
standa geti unnid verk sitt 6trufladir. Einnig er naudsynlegt ad verkaskipting sé mjog skyr sem og tengsl vid
filmidla.

Glogglega kom i ljos ad samningur Umhverfisstofnunar og ODR ehf. um vidbrogd vegna bradamengunar
skipti meginmali vardandi pad ad koma i veg fyrir ad olia baerist Ut i umhverfid. Vidbragdsteymi ODR gat
einbeitt sér ad undirbuningi vid ad na oliunni ur skipinu, fa fagadila til ad vinna med sér vid adstaedur sem
hann pekkti best auk pess ad safna saman peim taekjum og télum sem til purfti. Umhverfisstofnun sa um
stjérnsyslupatt malsins, samband vid fjolmidla, ték saman upplysingar um natturulegar adstaedur 4 strandstad
og undirbjé frekari adgerdir ef til pess keemi ad hreinsa pyrfti oliu sem raeki 4 land.

Ytri adstaedur voru 6hagstaedar i byrjun, vont vedur og stuttur birtutimi pannig ad erfitt var ad komast um
bord i skipid og athafna sig. Vid slikar adstaedur skapast prystingur a synilegar adgerdir og eykst eftir pvi sem
timinn lidur. Skyr verkaskipting auk daetlunar sem kynnt var pegar i byrjun og unnid var eftir gerdi pad ad
verkum ad vel tokst til. Pad hjalpadi mikid vid adgerdirnar ad skipid var stédugt, halladi ekki, var nalaegt landi
og audvelt var ad koma a godu adgengi ad fijorunni. Enn fremur pad ad strandid var nalaegt hofudstédvum
peirra adila sem komu ad mali.

Eins og alltaf pegar oliumengun berst upp i fjorur skapast umraeda baedi i fjoImidlum og medal almennings.
Vid paer adstaedur er naudsynlegt ad hafa skyra verkaskiptingu og daetlun sem er framfylgt. ba skiptir mali ad
vidkomandi hafi pekkingu & malinu og lati fjolmidlaumraeduna ekki styra adgerdum.

Formlegt vidbragdskerfi Umhverfisstofnunar hefur ekki verid uppfaert pétt nokkur mannabreyting hafi
ordid a sidari d&rum og su stada getur gert fyrstu vidbrogd émarkviss. Fylgja parf fyrirfram dkvednu ferli

vio dkvardanatoku svo alltaf sé ljost hver sé abyrgur fyrir hvada akvordun. Naudsynlegt er ad uppfeera
viobragdskerfid og aefa fyrstu vidbrogd. Einnig kom fram ad koma parf & formlegum tengslum vid

vaktsto0 siglinga en an peirra getur skapast 6vissa vardandi adkomu og adgerdir. Skilgreina parf enn betur
verkaskiptingu milli LHG og Umhverfisstofnunar og forgangsrodun verkefna LHG parf ad vera 6llum ljés.
betta er nefnt pvi su stada kom upp ad senda purfti pyrlu i bjorgunarflug pegar adstodar pyrlu var porf til
a0 ferja mannskap og teeki Ut i skipid. Reyndi par & takmarkadan pyrlukost LHG & peim tima. Einnig parf ad
vera alveg a hreinu hvada adili pad er sem stjérnar og forgangsradar 4 vettvangi, en valdsvid vettvangsstjora
Umbhverfisstofnunar var ekki 6llum ljost pratt fyrir skyr fyrirmaeli fra stofnuninni par um. Skyrar verklagsreglur,
pjalfun starfsmanna og samskiptaferlar aettu ad baeta par ur.

Nalaegt strandstad er avallt einhver atrodningur og ekki sist pegar strandstadurinn er nalaegt péttbyli. bvi er
naudsynlegt ad geta afmarkad vinnusvaedi, med adstod logreglu ef med parf, en um leid setja upp Utsynisstad
fyrir almenning sem vill skoda og fylgjast med. Einnig er naudsynlegt ad allir starfsmenn sem koma ad malum
séu merktir pannig ad audvelt sé ad sja hverjir eiga erindi inn 4 svaedid og hverjir pad eru sem eru par i forsvari.
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Vakortin komu ad mjog gédum notum og sénnudu gildi sitt einu sinni enn. bvi er naudsynlegt ad vidhalda
beim og ad gera vékort fyrir adra hluta landsins.

G60 tengsl vid fijolmidla eru gifurlega mikilvaeg. Pad verdur ad rikja traust milli fjolmidla og peirra sem

standa ad adgerdum. Fréttamenn vilja na i sérfraedinga millilidalaust til ad fa upplysingar, baedi til ad

gera sér betur grein fyrir standinu og ekki sidur til ad geta unnid fréttina betur. Ef lokad er 4 adgengi ad
sérfraedingum pa er alltaf fundinn einhver sem ,veit”. bvi er naudsynlegt ad finna jafnvaegi milli pess ad gefa
sérfreedingum vinnufrid og ad fijdlmidlar nai sambandi vid pa. Fjolmidlafulltrdi sem hefur géda tengingu inn

i fiolmidlaheiminn er mjog mikilveegur ef ekki naudsynlegur. Vidvera fijolmidlafulltrda yfir daginn & stadnum
reyndist mjog vel, pannig ad vidbragdsadilar gatu einbeitt sér ad sinum verkefnum en fjéImidlar p6 fengid
strax svor og farvegur fyrir skilabod var skyr. Jafnframt var daglega haldinn fréttamannafundur i lok vinnudags
medan & adgerdum stdd, farid yfir verkefni dagsins og deetlun um verkefni naestu daga.

Vardandi bunad kom fram ad samningurinn milli ODR og Umhverfisstofnunar gerir ekki rad fyrir deelingu ar
skipum og pvi parf ad baeta sliku akvaedi inn i samninginn. i ljés kom ad ekki var til rétt gerd af barka i landinu,
b.e. stifur barki sem polir sjo, og pyrfti slikur barki ad vera hluti af vidbragdsbunadi Umhverfisstofnunar. Bent
var 4 ad dzelur og rafstédvar sem voru til stadar veeru pungar og pvi ekki hentugar ef skip hallast eda ef erfitt er
a0 athafna sig um bord. betta kom p6 ekki ad sok i pessu tilfelli par sem skipid sat rétt og var stodugt.

Einnig kom fram ad adgangur ad einstaklingsbunadi, svo sem vinnugdllum, hjdlmum og flotgollum
fyrir starfsmenn Umhverfisstofnun og ODR pyrfti ad vera adgengilegur og sidast en ekki sist adgengi ad
talstodvum.

Rétt er ad taka fram ad engin tvo strond eru eins. bvi parf ad mida vidbrogd vid atridi eins og t.d.
stodu skipsins, hallar pad, er pad brotid, er 6ruggt ad vera um bord, pykkt oliu, flarlaegd fra landi og fra
hofudstodvum i Reykjavik.

Undirbuningur vegna oliumengunar og hreinsunar fjéru er ekki sidur mikilvaegur. Hér skiptir miklu mali

a0 vera i godu sambandi vid heilbrigdiseftirlit sveedisins, sveitarfélog og adra opinbera adila sem koma ad
umhverfimalum & svaedinu. Petta samstarf var til fyrirmyndar i pessu tilfelli. Pad sem snertir almenning hvad
mest, ef olia berst Ut i umhverfid, eru oliublautir fuglar og dyr. bvi er aeskilegt ad inn i vakortid verdi settar
svaedisaaetlanir um adgerdir vegna oliublautra fugla og hafa tilbuinn farveg til ad fast vid slika va pegar og ef
upp kemur. Einnig pyrfti ad vinna handhaegar leidbeiningar um medferd oliublautra fugla.

Fjarlaeging skipsins

Langan tima ték ad komast ad samkomulagi milli yfirvalda og eigenda um hvernig stadid skyldi ad fjarleegingu
skipsins. Umhverfisstofnun afhenti eiganda skipid pann 4. jantar 2007 og samkvaemt fyrstu azetlun atti ad
skila inn adgerdaaeetlun 19. sama manadar um pad hvernig stadid yrdi ad pessari adgerd. Adgerdaaaetlun

um ad draga skipid & flot 1a tiltlulega snemma fyrir og var pvi ekki pad atridi sem vafdist fyrir adilum heldur
kostnadarskipting vid framkvaemdina og hver baeri 4byrgd a skipinu ef pessi aetlun gengi ekki eftir. Pad var
[jost ad samkvaemt 16gum nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda er eiganda skylt ad fjarlzegja
skipid, og i siglingaldgum nr. 34/1985 er kvedid & um hvada tryggingarupphaed gildi. Einnig eru akvaedi i
[6gum 33/2004, um varnir gegn mengun hafs og stranda, um heimild Umhverfisstofnunar ad gripa til adgerda
til ad koma i veg fyrir mengunartjon ef med parf an tillits til kostnadar. Pad var ljést ad faeri kostnadur fram yfir
tryggingarupphad sem sett er i siglingalogum kaemi til 4greinings um greidslur. begar loks var skrifad undir
pann 27. mars hofou tapast um pad bil 2 manudir sem nyta hefdi matt i vinnu vid flarleegingu skipsins.

Eins og adur hefur komid fram er svaedid vid strandstad mikilvaegt fyrir fugla, ekki sist farfugla. Auk pess

vaxa likur & ad skip sem sitja strondud i miklu 6lduréti gefi sig eftir pvi sem lengra lidur fra strandi. Likur &
Saeskilegum ahrifum a lifrikid jukust eftir pvi sem 4 leid og pvi var tekin algerlega 6porf dhaetta med pvi ad
draga samningsbundin timamork var8andi hvenzer eiganda baeri ad hafa dregid skipid at aftur til 17. mai 2007.
A petta benti Umhverfisstofnun i umségnum um samninginn. Hefdu samningar tekist strax i byrjun febraar
hefdi verid edlilegt ad stefna ad pvi ad draga skipid & flot & stérstreymi i mars og eiga stérstreymid i april upp

4 ad hlaupa ef eitthvad kaemi upp a. Pessar timasetningar eru mikilveegar vegna fugla sem nyta svaedid, hvort
sem um er ad raeda farfugla eda varpfugla.

Umbhverfisstofnun kom ad pessu ferli i jandar en pa ték umhverfisrdduneytid malid yfir. Abkoma
stofnunarinnar ad ferlinu var pvi saralitil par til ad buid var ad skrifa undir samninginn. Umhverfisstofnun telur
edlilegt ad hun hefdi umbod til ad gera tillégu ad samningi vid eigendur sem sidan rdduneytid taeki afstodu
til. Yfirfaersla & 4byrgd eins og var i pessu tilviki getur seinkad dkvérdunum og valdid skada vid adstaedur eins
og pessar. Ad mati Umhverfisstofnunar parf annadhvort ad koma upp mengunarbétasjédi sem stofnunin
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hefur yfir ad rdda til ad radast i slikar adgerdir eda ad stofnunin hafi 6tvireeda lagaheimild til ad skuldbinda sig
flarhagslega vio slikar adstaedur.

i framhaldi af peirri reynslu sem hér hefur verid lyst hefur siglingalégum verid breytt og tryggingarupphaed
haekkud umtalsvert. Ef su tryggingarupphaed hefdi verid i gildi vid strandid eru miklar likur & ad framkvaemdir
vio ad flarlaegja skipid hefdu hafist mun fyrr en raunin vard.

Samstarf milli adila

Hér ad framan hefur augum verid beint ad samstarfi vid pa adila sem toku hvad mestan patt i adgerdum. bad
er po ekki til marks um ad hlutverk annarra adila sem malid snertir hafi verid fyrir bord borid. Reglulega voru
haldnir fundir med sveitarstjéra og sveitarstjornarménnum til ad fara yfir stodu mala og upplysa um adgerdir
og kappkostad halda 6llum adilum upplystum um st6du mala. Leitad var radgjafar hja Nattarufraedistofnun
islands vegna fuglalifs og heilbrigdiseftirlit Sudurnesja gekk reglulega strendur i leit ad oliumengun.  ferlinu
gengu samstarf og samskipti vid stofnanir og adila vel, p6 alltaf megi baeta slikt eins og bent er sérstaklega a
vardandi forgangsrodun verkefna LHG og samstarf vid vaktstdd siglinga.

Lokaord

i heildina tékust adgerdir mjog vel og eru margir samverkandi peettir orsék pess. Ma hér nefna samning vid
ODR, styrk stjérn a vettvangi, god tengsl og samvinna vid pa opinberu adila sem komu ad mali og g6 tengsl
vid fj6lmidla. Ekki vard neitt tjon vegna mengunar og giftusamlega tokst ad fjarlaegja skipid af strandstad.

Engu ad sidur er ljést ad baeta parf ymislegt vardandi vidbrogd vid bradamengun og bunad og er gerd

grein fyrir meginatridum i kaflanum um laerdém. M4 par nefna atridi eins og endurbaetur & vidbragdskerfi
Umbhverfisstofnunar og pvi hvernig koma a formlegum tengslum vid vaktst6d. Enn fremur parf ad skilgreina
enn betur verkaskiptingu milli LHG og Umhverfisstofnunar. Einnig parf ad vera alveg 4 hreinu hvada

adili pad er sem stjornar og forgangsradar a vettvangi og hvernig er hattad samskiptum raduneytis og
Umbhverfisstofnunar um umsjén og abyrgd 4 framkvaemdum. Setja parf skyrar verklagsreglur um pjélfun
starfsmanna og samskiptaferla til ad baeta par Gr pessum atridum. [ ferlinu kom upp agalli i 16ggj6f um &byrgd
og tryggingar i siglingaldgum, sem hefou getad leitt til umtalsverds kostnadar fyrir rikissj6d, ef naudsynlegt
hefdi ordid ad rifa skipid & strandstad. Ur peim agalla hefur pé verid baett med breytingu 4 siglingaldgum sem
sampykkt voru & Alpingi pann 10. desember 2007.

Fylgiskjol
Bréfaskriftir vegna strands Wilson Muuga

Skyrsla kypverskra yfirvalda um strand Wilson Muuga
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Umbhverfisraduneyti
Ingimar Sigur8sson,
skrifstofustjori
Skuggasundi 1
150 Reykjavik

Umhverfisstofnun

Reykjavik, 21. desember 2006
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umhverfisstofnun vill upplysa umhvefﬁsréauneytié um hjalagt erindi sem sent hefur verid
eiganda skipsins Wilson Muuga sem strandadi vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi
pridjudaginn 19. desember sl.

Svo sem fram kemur i fyrrefndu erindi hvilir skylda 4 eiganda skipsins ad greida pann
kostnad sem til fellur vegna eftirlits stofnunarinnar med bradamengun og adgerdum til ad
draga ur slikri mengun, skv. 21. gr. laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda.
Falli kostnadur 4 stofnunina sem ekki feest greiddur hja eiganda skipsins 6skar stofnunin eftir
pvi vid raduneytid ad upplyst verdi med hvada heetti raduneytid hyggist gera stofnuninni kleift
ad meta slikum aukakostnadi sem fellur Shjakveemilega 4 stofnunina naist ekki ad innheimta
hann hja eiganda skipsins.

Virdingayfyllst
| S Z
A~ Vecy
és r Om @eifsson avid Egilson

jngur forstj6ri
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Umbhverfisstofnun
Umbodsmadur UNISTAR et et trad
Gudmundur Asgeirsson
Austurstrond 1

170 Seltjarnarnes

Reykjavik, 21. desember 2006
Tilvisun: UST20061200070/s6g

- Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umhverfisstofnun visar til fundar med forsvarsmanni Nesskipa hf. og fleirum i geer pann 20.
desember par sem farid var yfir st36u mala vegna strands skipsins Wilson Muuga vid
Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi pridjudaginn 19. desmeber sl.

Samkvamt 2. mgr. 4. gr. laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda hefur
Umbhverfisstofnun undir yfirumsjén umhverfisradherra eftirlit me8 framkvaemd laganna sem
hafa pad markmid skv. 1. gr. ad vernda hafid og strendur landsins gegn mengun og athéfnum
sem stofnad geta heilbrigdi manna i haettu, skadad lifandi audlindir hafsins og raskad lifriki
bess, spillt umhverfinu eda hindrad 16gmaeta nytingu hafs og stranda. { pessu skyni er
Umbhverfisstofnun m.a. falid ad sja um ad mengun hafs og stranda sé véktud. Vid strand skipa
utan hafnarsvada ber Umhverfisstofiiun dbyrgd 4 adgerdum sem mida ad pvi ad koma i veg
fyrir og draga ur bradamengun og annast stjorn & vettvangi, sbr. b. 1id 1. mgr. 14. gr. laga nr.
33/2004.

Umbverfisstofnun hefur i samreemi vid ofanritad pegar tekid yfir adgerdarstjérnun a vettvangi

- vegna strands Wilsons Muuga og hjalégd er adgerdaraztlun stofnunarinnar sem synir hvad
begar hefur verid gert til ad takamarka mégulegt tjon vegna strandsins og hvad stofnunin
hyggst gera i dag 21. desember. Adgerdir nastu daga par a eftir radast af vedurfari, sj6lagi og
hvenzr unnt verdur ad tengja dzlusléngu milli skips og lands. I pvi sambandi telur stofnunin
naudsynlegt ad arétta ad a eigendum skipsins hvilir einnig skylda ad 16gum ad ef hatta er &
mengun hafs og stranda skuli hann gera allt sem i hans valdi stendur til bess ad koma i veg
fyrir hana e8a draga tir henni, sbr. 2. mgr. 7. gr. laganna. A bad jafnt vi8 um athafnir sem
athafnaleysi. Getur eigandi skipsins { pvi skyni sjalfur séd um framkvaemd hreinsunar skv.
aztlun sem hann leggur fram til sampykktar hja Umbhverfisstofnunar, sbr. 2. mgr. 14. gr. og 2.
mgr. 16. gr. laganna. [ samreemi vid ofanritad éskar stofnunin eftir afst68u eiganda skipsins til
bess hvort hann hyggist med einum eda §8rum heetti taka ad sér framkveemd hreinsunar &
vettvangi.

Skv. 21. gr. laganna hvilir skylda 4 eiganda skipsins ad greida kostnad vegna eftirlits
Umbhverfisstofnunar sem og kostnad vegna naudsynlegra adgerda til ad draga ur ahrifum
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mengunar. Ber eigandanum ad endurgreida Umhverfisstofnun kostnadinn sem af eftirliti
hennar hlyst og naudsynlegum adgerdum til ad draga tir dhrifum slikrar mengunar. 1 eftirliti
felst m.a. ad fara 4 stadinn og rannsaka pad tjon sem ordid hefur, semja adgerdaaztlun vegna
mengunarvarna, hafa eftirlit med adgerdum og leggja til mengunarvarnabtinad. Pessi
kostnadur fellur 4 eiganda skipsins 6had hugsanlegri bétaskyldu hans vegna tjéns sem af
strandinu hlyst. Gjaldtakan er i samrami vid gjaldskra Umhverfisstofnunar nr. 82/2005 med
sidari breytingum.

Pa er vakin athygli 4 akvadi 20. gr. laganna sem melir fyrir um skyldu eiganda til ad
fjarleegja strandad skip hi8 fyrsta og eigi sidar en sex manudum eftir strand. b3 er heimilt skv.
sdmu lagagrein ad leggja fram beidni til Umhverfisstofnunar ad pad skuli vera 6hreyft par
sem bad er.

Ad lokum skal 4 pad bent ad kera ma dkvardanir stofnunarinnar 4 grundvelli laganna til
urskur8ar umhverfisradherra skv. 28. gr. laganna.

Virdingarfyllst ~:

o
P
Siguur Om Gudleifsson, hdl. Davi§ Egilson
forstjéri

Geir M. Zéega. Arka ehf. Myrargdtu 2, 101 Reykjavik.
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Environment and Food Agency of Iceland
Davi8 Egilsson director

Sigurdur Om Gudleifsson hdl.
Sudurlandsbraut 24

108 Reykjavik

Re: WILSON MUUGA Grounding at Sandgerdi 18.12.06
Dear Sirs,

We represent Unistar Shipping Company of Cyprus who are the registered owners of
the “WILSON MUUGA?”, and Assuranceforeningen Gard — gjensidig, who is the P&I
insurer of the same vessel (hereinafter referred to as “our clients”).

We have received, and provided our clients with a translation of your letter of 21
December 2006 addressed to the agent of the vessel following the unfortunate
grounding of the “WILSON MUUGA”. We furthermore refer to the meeting we
attended on 20 December together with Geir M. Zoega, who is Assuranceforeningen
Gard’s correspondent in Iceland, where amongst other issues the plan for removal of
the bunkers was discussed. In consideration of our clients we take the liberty of
replying in English.

We understand that oil transfer hoses have now been connected to the vessel and that
you are in the process of removing the bunkers to tanks ashore. Our clients are
pleased to hear about this development and trust that it will greatly reduce the danger
of pollution. Should there be any need for further expertise than what you already
have available through your own resources in Iceland, we would like to mention that
being a major provider of P&I insurance internationally, Gard has been involved in
various similar incidents around the world over the years and therefore might be able
to assist with technical advice if necessary, or if any unforeseen problems should
arise.

On the other hand, our clients do not consider it wise to take over the management
and control of the current operation as they do not have the resources readily available
or the local knowledge necessary to undertake such an important task. Qur clients
therefore request that the authorities remain in charge of the clean-up and other
aspects of the grounding, and carry out those measures which are necessary and
reasonable due to the grounding. The owners, with the financial backing of Gard as
far as their liability under the insurance policy is concerned, are however prepared to
reimburse the costs which the owners are legally liable to pay according to the
applicable law. In that respect we note your reference to Article 7 paragraph 2 of the
Act No. 33/2004. We would also draw your attention to paragraph 1 of the Article 7
in which it is stated that a shipowner may limit his liability in accordance with current
provisions of law.

The applicable law is the Icelandic Maritime Act No. 34/1985 which incorporates a
limitation system based on the 1976 International Convention on Limitation of
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Liability for Maritime Claims (the 1976 Limitation Convention). Iceland is also still
a party to the 1957 International Convention Relating to the Limitation of Liability of
Owners of Sea-Going Ships (the 1957 Limitation Convention), but this Convention
only applies if the person entitled to limit liability is domiciled in a state which also
applies the 1957 Convention. In this case the vessel is registered in Cyprus, and since
Cyprus is not a signatory to the 1957 Convention we are of the opinion that the 1976
Convention will apply as incorporated in Icelandic law.

Furthermore, you refer to paragraph 2 of article 16 of the Act No. 33/2004 but we do
not consider that this provision will be relevant in this particular case. As you are
aware, the “WILSON MUUGA” is not a tank vessel. Article 16 is only applicable if
the vessel involved is a tank vessel carrying oil, toxic or noxious substances as cargo.
However, also this article refers to an owner’s right to limit liability in accordance
with international agreements to which Iceland is a party.

In your third last paragraph we note that you refer to article 21 of the Act No. 33/2004
and state that the owner of the vessel is to pay all the costs incurring regarding the
operation to minimize the effect of possible pollution. Article 21 refers to tariffs
available in connection with work carried out within harbor areas and we do not
consider that the grounding of the “WILSON MUGA” took place within a harbour
area. In any event, any claims based on tariffs according to article 21 would in our
view be subject to the shipowner’s right of limitation.

While there may be some aspects of the law that might have to be discussed further,
we hereby inform you that the shipowner intends to rely on his right to limit liability
as prescribed in the Icelandic Maritime Act No. 34/1985, Article 177 and international
law. The tonnage of the vessel is 3,658GT and we have calculated that the limitation
amount for a vessel of that size will be SDR694,386 (Special Drawing Rights) .
Hence, the shipowner is prepared to set up a limitation fund for this amount (subject
to final calculation and plus interest and costs to the extent it follows by law) secured
by a letter of guarantee from Gard, or in the alternative that Gard issues a letter of
guarantee for the same amount to you without establishing a limitation fund. The
choice between the two altematives will, inter alia, depend on the number of
claimants, a number which at this stage we are not aware of. We therefore suggest
that we schedule a meeting at your convenience to discuss the procedure in more
detail.

Furthermore, our clients are of course prepared to meet with you to discuss other
aspects of the case and both the Owners and Gard are prepared to send representatives
to Reykjavik to meet with you if you wish.

We look forward to hearing from you.

Reykjavik December 27, 2006

Yours sincerely

N )

Lilja Jénasdbttir

/\
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Environment and Food Agency of Iceland
David Egilsson director

Sigurdur Orn Gudleifsson hdl.
Sudurlandsbraut 24

108 Reykjavik

Re: WILSON MUUGA Grounding at Sandgerdi 18.12.06

On behalf of the owners of WILSON MUUGA, UNISTAR SHIPPING
COMPANY LIMITED, we confirm that we have received your letter dated
December 21 2006.

The owner is looking into the matter and we expect an answer adressing these
issues on Wednesday December 27" 2006.

I you need a reply or any information before that date please do not hesitate to
contact me at any time. You can reach me at my mobile 863 6111. You can
also contact my colleague Jonas A. Adalssteinsson at 863 3336 or Dyrleif
Kristjansdéttir at 896 0458 who are informed about this matter.

Reykjavik Desember 22™ 2006

Yours sincerely

. ;
\\ r&é‘\}ﬂj@é‘_\; ll

Lilja Jonasdottir
Supreme Court Attorney
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Landhelgisgaesla Islands Bt ¢
Georg Larusson,
forstjori

Skégarhlid 14
105 Reykjavik

Reykjavik, 2. jantar 2007
Tilvisun: UST20061200070/kg

Samstarf Umhverfisstofounar og Landhelgisgzslu Islands

Umbhverfisstofniun pakkar Landhelgisgzeslu fslands fyrir einkar arangursrikt samstarf og
samvinnu vid adgerdir vegna strands Wilson Muuga i desember sl. Stérum 4fanga pess verks
er loki® en ekki er p6 allt fragengid par sem eftir er ad hreinsa nokkud af olfu tir skipinu auk
pess sem fjarlegja parf skrokkinn.

Umbhverfisstofnun telur sérlega mikilvaegt ad tryggt verdi enn betur en fyrr samstarf

stofnananna um eftirlit med mengun sjdvar umhverfis Island og vidbrogs vid bradamengun

hafs og stranda. Sivaxandi fj61di oliuflutningaskipa og annarra kaupskipa 4 islensku hafsvaedi

mun leggja enn meiri skyldur 4 hendur islenskra stjérnvalda um eftirlit, vidbinad og vidbrogd

vid bradamengun. [ 1j6si pessa 6skar Umhverfisstofnun eftir vidredum vid Landhelgisgeslu

Islands par 16gd er éhersla 4 eftirfarandi petti:

1. Endurnyjun samstarfssamnings milli UST og Lhg um eftirlit med mengun sjavar,
einkanlega r lofti

2. Verkaztlun um samstarf adila vegna yfirvofandi bradamengunar vié mismunandi
adstzdur, en slik aztlun hefur legid fyrir i handriti um nokkurt skeid

3. Mengunarvarnarbiinad i nytt vardskip Lhg bar sem Lhg hefur upplyst UST um ad
akvordun par ad latandi purfi ad liggja fyrir fljétlega

4. Naudsynlegan bunad til eftirlits og vidbragda um bord i flugvélum og pyrlum Lhg

Umbverfisstofnun leggur til ad upphaf pessara vidradna verdi manudaginn 8. januar nk., kl.
9:30 hja Umhverfisstofnun, Sudurlandsbraut 24 (fundarsal 4 5. heed). Ef bessi timi hentar ekki
er 6skad eftir ad haft verdi samband vid Kristjan Geirsson, sem og ef athugasemdir eru vid
framangreind fundaratridi.

Viringarfylis
774

vid Egilson
forstjor
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. . . - 008 Reyhpaik, dslan
F.h. Unistar Shipping Company af Cyprus ¢ exid) 591 2000

S+A) 590 S 2

Sundagardar 2 591 2030

104 Reykjavik

Reykjavik, 2. jamiar 2007
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umbhverfisstofnun hefur fra strandi Wilsons Muuga pann 19. desember sl. sé3 um eftirlit og
adgerdir 4 strandstad vegna bradamengunar og adgerdir til ad draga Ur slikri mengun, skv. b.
1id 1. mgr. 14. gr., sbr. einnig 2. mgr. 21. gr. laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og
stranda, svo sem pér og umbjédanda pinum er kunnugt um. Umhverfisstofnun gerir rad fyrir
ad ofangreindum verkefnum stofnunarinnar ljuki 4 allra nestu dégum og hetta 4
bradamengun verdi hverfandi eftir pad. Mun stofnunin tilkynna pér fyrir hénd umbj6danda
pins med formlegum hetti pegar stérfum stofnunarinnar 4 vettvangi lykur endanlega.

Uppgjor vegna greidslu kostnadar vegna eftirlits Umhverfisstofnunar sem og kostnadar vegna
naudsynlegra adgerda til ad draga r ahrifum mengunar hefst 4 naestu dégum i samraemi vid
gjaldskra Umhverfisstofnunar nr. 82/2005, eins og henni var breytt med gjaldskra nr.
1060/2006 um breytingu 4 gjaldskra Umhverfisstofnunar, nr. 82/2005 og birt var i B-deild
stjornartidinda 21. desember sl. og sett er med heimild i 2. mgr. 21. gr. laganna. Verda
reikningar vegna kostnadar sem af eftirliti stofnunarinnar hlyst og naudsynlegum adgerdum til
ad draga ur ahrifum slikrar megnunar sendir pér fyrir hdnd umbjédandi pins i kjolfarid.
ftrekad skal pad 4lit Umhverfisstofnunar ad pessi kostnadur falli 4 umbjédanda pinn 6had
hugsanlegri bétaskyldu hans vegna tjéns sem af strandinu hlyst.

Abyrgd 4 skipinu sjalfu hvilir eftir sem 48ur 4 umbj6danda binum sem og sit skylda ad
flarlzegja flakid innan sex minada fra strandi enda verdi skipinu ekki komid a flot, sbr. 20. gr.
somu laga. Ekkert hindrar pé umbj6danda binn i a8 hefjast begar handa vi6 ad fjarlegja flakid
enda standi 16g og reglur ekki i vegi fyrir pvi ad 68ru leyti. { sému lagagrein kemur fram
heimild pess efnis ad telji umbjédandi pinn ill- eda dgerlegt ad fjarlegja skrokk skipsins er
honum heimilt ad leggja fram beidni til Umhverfisstofnunar um ad pad skuli vera dhreyft par
sem pad er. Slikri beidni skal fylgja dhaettumat par sem gerd er grein fyrir umhverfislegum
avinningi 4samt kostnadi vié ad fjarlegja skrokk skipsins. Vid afgreidslu malsins skal
Umbhverfisstofnun hafa samrad vid sveitarfélagié Sandgerdisbee.

[ samraemi vid ofanritad 6skar Umhverfisstofnun eftir verkztlun fyrir 19. jandar nk. par sem

vverhissteinun@ust s
WUMNVETESSIOINUD 1
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fram komi med hvada htti umbjédandi pinn hyggst standa ad pvi ad fjarlagja flak skipsins,
enda hyggist hann ekki senda stofnuninni beidni um ad skrokkur skipsins verdi Ghreyfdur 4
strandstad. S¢é pad hins vegar atlun umbjodanda pins ad leggja slika beidni fram vid
Umbhverfisstofnun er pad 6sk stofnunarinnar ad pad verdi gert vid fyrsta hentugleik og eigi
sidar en 19. januar nk.

SEJIIIIENT fomT it e S
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ba itrekar stofnunin ad lokum ad allar stjornvaldsakvardanir stofnunarinnar a grundvelli laga
nr. 33/2004 eru keranlegar til irskurdar umhverfisradherra skv. 28. gr. laganna.

Virsingagfyllst g k/{ /

Lrnr~ -
Si r Om leifsson, hdl. David Egilson
forstjori

Umhverfisraduneyti, Skuggasund 1, 150 Reykjavik
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Umhverfisstofnun
Umbhverfisraduneyti - o t et Frn e
Skuggasundi 1
150 Reykjavik

Reykjavik, 2. jamiar 2007
Tilvisun: UST20061200070/kg

Uttekt og voktun 4 4standi umhverfis vid Hvalsnes vegna strands Wilson Muuga

begar flutningaskipid Wilson Muuga strandadi vié Hvalsnes 19. desember sl. er talid ad 40-50
tonn af svartoliu og 14 tonn af disiloliu hafi lekid ut i umhverfid pegar 4 fyrstu stundum
strandsins. Pé ad ekki hafi borid mikid 4 oliumengun vid strendur telur Umhverfisstofnun
mikilvegt ad kannad verdi hvort oliuefna geti { umhverfinu og pa hvort liklegt s€ ad pau geti
valdid skada 4 lifriki. Sva0i0 beggja vegna strandstadarins er sérlega vidkvamt par sem
saman fara vidkveemar leirur og utfiri, fjolsott fuglasvaedi og stor @darvorp. bad er pvi ad
mati Umhverfisstofnunar aridandi ad gerd verdi uttekt 4 oliuefnum { lifriki og seti og ef slik
efni greinast verdi svadid vaktad frekar.

Umbhverfisstofnun 6skar eftir pvi vid umhverfisraduneytid ad gerd verdi rannséknadaetlun um
styrk oliuefna { lifriki og seti vid Hvalsnes t.d. i samvinnu vi8 Nattirufredistofiun {slands,
Liffraedistofnun {slands og/eda Nattirustofu Reykjaness. Stofnunin er reidubuin til ad standa
ad og styra slikri véktunaraztlun, sbr. 16g nr. 33/2004, um varnir gegn mengun hafs og
stranda, en p6 bendir Umhverfisstofnun 4 ad ekki er gert rad fyrir slikum kostnadi 1 fjarlogum
stofnunarinnar.

Virdingarfyllst
)
// - ;
// / 4
David Egilson
forstjori
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Lilja Jénasdéttir, b
F.h. Unistar Shipping Company af Cyprus .o 5000
Sundagardar 2 2 1567201

. ’ stomun@ust is

104 RCYk_]aVIk Sy umhveriissicinagr

Reykjavik, 5. janiar 2007
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umbhverfisstofnun tilkynnir pér hér med fyrir hnd umbjédanda pins ad adgerdum
stofnunarinnar til ad koma i veg fyrir brddamengun 4 strandstad Wilson Muuga vid Hvalnes
og vettvangsstjormun i tengslum vid par adgerdir er hér med lokid, vid dbreyttar adstzdur.

Umbhverfisstofniun hyggst b6 & nestu vikum vakta hvort umtalsverd olia sé enn i botnténkum
skipsins sem ekki hafi borist upp i lestir skipsins. Ef svo er kann ad purfa ad gripa til frekari
adgerda svo sem hreinsun oliu tir lest. Auk pess mun stofnunin fylgjast med svaedinu i
kringum skipid, a.m.k pangad til adgerdaraztlun umbjédanda pins liggur fyrir og sem
stofnunin getur fallist 4 fyrir sitt leyti. A 60ru leyti ver8ur ekki stofnad til frekari kostnadar
vegna adgerda i tengslum vid strandid eftir bennan dag a grundvelli gjaldskrar
Umbhverfisstofnunar nr. 82/2005 sem sett er 4 grundvelli 21. gr. laga nr. 33/2004 um vamir
gegn mengun hafs og stranda. Komi upp adstzdur sem krefjist pess ad stofnunin taki aftur
yfir stjérn & vettvangi 4 grundvelli b. lidar 1. mgr. 14. gr. sému laga. verdur pér fyrir hénd
umbjédanda pius tilkynnt um pad, komi til pess.

Hjalagt er yfirlit Umhverfisstofnunar yfir adgerdir stofnunarinnar medan 4 vettvangsstjéornun
hennar st68. Endanleg greinargerd mun berast pér fyrir hénd umbjédanda pins pegar allar
stadreyndir malsins liggja fyrir.
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ftrekad er ad 4byrgd 4 skipinu hvilir 4 umbjédanda pinum sem og st skylda ad fjarlegja

e’ flakié innan sex manada fra strandinu enda verdi skipinu ekki komid 4 flot sbr. 20. gr. sému
“ laga. A3 60ru leyti visar stofnunin til erindis til pin dagsett 2. jandar sl.
Hé Kera ma dkvardanir stofnunarinnar 2 grundvelli laganna til urskurdar umhverfisradherra skv.

28. gr. laganna.
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Sigyur Om@leifsson, hdl. David Egilson
forstjori

Umhverfisraduneyti, Skuggasundi 1, 150 Reykjavik
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Environment and Food Agency of Iceland
David Egilsson director

Sigurdur Orn Gudleifsson hdl.
Sudurlandsbraut 24

108 Reykjavik

Re: WILSON MUUGA Grounding at Sandgerdi 18.12.06

Dear Sirs

We have received your letters dated January 2", 2007 and January 5% 2007 regarding
the grounding of WILSON MUUGA at Sandgerdi December 18™ 2006.

On behalf of our clients we kindly ask for detailed information, at your earliest
convenience, about the total cost incurred so far in connection with the clean-up and
other aspects, necessary and reasonable measures due to the grounding.

Our clients reserve the right to address other matters mentioned in your letters at a
later stage but want to reiterate and emphasize that the ship owner intends to rely on
his right to limit liability as prescribed in the Icelandic Maritime Act No. 34/1984,
Article 177 and international law.

We look forward to hearing from you.
Reykjavik January 8% 2007.

Yours sincerely

\.TS& ~o s-\.—)

Lilja Jénasdottir
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Sandgerdi, 08.01.2007.

- Umh
Ab., i
Umbhverfisstofnun
Sudurlandsbraut 24
108 Reykjavik

Mélefni: Strand Wilson Muuga.

A 246. fundi baejarstjérnar Sandgerdisbaejar bann 03.01.2007 var fari yfir stédu mala og
framvindu. Ljost er ad adgerdir eru i gangi vid ad fijarleegja mengandi efni Gr skipinu en naestu
skref til ad fijarleegja skipid verda reedd & naestu dégum.

Bajarstjorn Sandgerdisbaejar vill béka eftirfarandi:

bad er von bajaryfirvalda ad siglingaleid skipa med vidkvaeeman farm fyrir
Reykjanes verdi tekin til endurskodunar i ljoési bessa atviks og abendingar
sérfredinga par um.

Bajaryfirvold fela umhverfisradi ad fylgja eftir framkveemd vid hreinsun
fijorunnar ad hoféu samradi vid Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja og
Umbhverfisstofnun. L6gd er ahersla a ad fjara og nattira svadisins verdi
fullhreinsud sem fyrst.

betta tilkynnist hér med.

Virdingarfylist.

Samrit: Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja, Anna Maria Gudlaugsdottir form. umhverfisrads.

Vardan, Midnestorgi 3 - 245 Sandgerdi - Kt: 460269-4829 - Simi 420-7555 - Fax 423-7809
Veffang: www.sandgerdi.is - Netfang: sandgerdi@sandgerdi.is
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Lilja Jonasdéttir, T oudurlandbr
F.h. Unistar Shipping Company of Cyprus )
Sundagardar 2
104 Reykjavik

Reykjavik, 17. jantiar 2007
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umhverfisstofnun visar til erindis pins f.h. Unistar Shipping Company of Cyprus fra 27.
desember sl. sem og 8. janiar sl. par sem fram kemur su &tlan umbjédanda pins ad byggja 4
abyrgdartakmorkun i 1. mgr. 177. gr. siglingalaga nr.34/1985. Med visan til fundar okkar i
dag vill stofnunin itreka pad alit sitt ad umbj63anda pinum beri ad greida kostnad
stofnunarinnar og adila & hennar vegum vegna eftirlits og adgerda til ad koma i veg fyrir
mengun 4 timabilinu 19. desember sl til 5. jantar sl. med peim fyrirvérum sem fram koma {
erindi stofnunarinnar til pin fra 5. jandar sl. Hvad vidkemur abyrgdartakmérkunum
siglingalaganna vill stofnunin benda 4 174. gr. siglingalaga par sem tegundir peirra krafna
sem takmorkunum seta, eru teemandi taldar. Krafa stofnunarinnar sbr. ofangreint fellur par
ekki undir og satir pvi ekki takmdrkunum. Akvadi 177. gr. sému laga fjallar einungis um
fijarhadir peirra krafna sem saeta takmorkunum skv. 174. gr. laganna, en hefur ekki sjalfstett
gildi sem abyrgdartakmorkunarheimild.

Oskar stofnunin i j6si pessa og med visan til fundar okkar i dag ad pi fyrir hénd umbjé8anda
pins vid fyrsta hentugleik lysir peim vilja umjo6danda pins til ad greida kostnad vegna eftirlits
og adgerda til ad koma i veg fyrir mengunartjén vegna strands Wilson Muuga pann 19.
desmeber sl. a grundvelli 2. mgr. 21. gr. laga nr. 633/2004 um varnir gegn mengun hafs og
stranda, sbr. gjaldskra Umhverfisstofnunar nr. 82/2005 med sidari breytingum.

s

David Egilson
forstjori
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Environment and Food Agency of Iceland
David Egilsson director

Sigurdur Orn Gudleifsson hdl.
Sudurlandsbraut 24

108 Reykjavik
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Re: WILSON MUUGA Grounding at Sandgerdi 18.12.06

Dear Sirs

We have received your letter dated January 17" 2007 regarding the grounding of
WILSON MUUGA at Sandgerdi December 18" 2006. In the letter it is stated that
the opinion of EFA is that the owner has to pay the cost incurred on behalf of EFA
due to supervison and measures to prevent pollution during the period December 19"
and January 5" with the reservations made in a letter dated January 5%. It is also
stated that it is the EFA’S opinion that the costs in this respect do not fall under the
owners right to limit his liability as prescribed in the Icelandic Maritime Act.

As it has been made clear in our previous letters to you that the ship owner intends to
rely on his right to limit liability as prescribed in the Icelandic Maritime Act No.
34/1984, we kindly ask for the legal position of EFA regarding the right of the owner
of WILSON Muuga to limit his liability, as earlier prescried, regarding the ship’s
wreck it self.

We formally ask for an extention of the postponement regarding the ship’s wreck it
self, as my clients needs more time to look into that matter. My clients ask for further

postponement untill February 19 2007.

Waiting for your reply at your earliest convenience.

Best regards

\\,—I"Sbvn $ r)Z\_)

Lilja Jonasdottir

PHRTKUR PRI TTHORFAKSNON
AORNTY A
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Umhverfisstofiun UMHVERFISRADUNEYTID
David Egilson, forstjori Skuggasundil 150 Reykjavik
Sudurlandsbraut 24 sfmi: 5458600 bréfasimi: 562 4566
108 Reykjavik postur@umhverfisraduneyti.is

www.umhverfisraduneyti.is

Reykjavik 22. janvar 2007
Tilv.: UMH06120135/24-1

J. Raduneytid visar til erindis ydar fr4 21. desember sl. 1 tengslum vid strand Wilson Muuga
vid Hvalsnes 19. desember sl. I erindinu er spurst fyrir um med hvada hztti raduneytid hyggist
gera stofnuninni kleift ad maeta aukakostnadi sem falli 4 stofnunina naist ekki ad innheimta
kostnadinn hja eiganda skipsins.

Pad er mat raduneytisins ad 16g nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda eigi
vid i pessu tilviki. Par er markadur farvegur adgerda s.s. kvedid 4 um pvingunartirraedi til bess
ad innheimta kostnad sem hlyst af eftirliti og adgerdastjorn Umhverfisstofnunar burfi til sliks
ad koma. Eftir bvi sem raduneytid feer best séd er ekki 4greiningur um bad milli
Umbhverfisstofnunar og eiganda skipsins ad 4durnefnd 16g eigi vid { bessu tilviki.

Fyrir hénd radherra

( / //(;Z\Lééé 1 & // Celiece {@W % /

M/ esson Ingimar Sigurdsson
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Umbverfisstofoun UMHVERFISRAPUNEYTIP
David Egilson, forstjori Skuggasundil 150 Reykjavik
Sudurlandsbraut 24 sfmi: 5458600 bréfasimi: 562 4566
108 Reykjavik postur@umhverfisraduneyti.is

www.umhverfisraduneyti.is

Reykjavik 22. jantiar 2007
Tilv.: UMH06120135/24-1

Ré&duneytid visar til erindis ydar fra 2. b.m. i tengslum vid strand Wilson Muuga vid
Hvalsnes 19. desember sl. Umbhverfisstofnun éskar eftir pvi vid rdduneytid ad gerd verdi
rannséknadztlun um styrk oliuefna i lifriki og seti vid Hvalsnes, t.d. i samvinnu vid
Nattirufredistofnun Islands, Liffredistofnun fslands og Nattarustofu Reykjaness. Jafnframt
lysir stofnunin sig reidubina til bess ad standa ad slikri rannséknadatlun sbr. 16g nr. 33/2004
um varnir gegn mengun hafs og stranda, en bendir & ekki sé gert rad fyrir slikum kostnadi i
fjarlogum stofnunarinnar.

Raduneytid telur edlilegt, sé astada til bess ad lata fara fram rannsékn 4 styrk olfuefna {
lifriki og seti vid Hvalsnes i framhaldi af &durnefndu strandi, ad edlilegt sé ad
Umhverfisstofnun geri slika rannséknaraztlun { samvinnu vid 43urnefnda adila enda ad mati
raduneytisins fyrst og fremst um voktunardeetlun ad rada til pess ad fylgjast med 4standi
svaedisins til lengri tima 1itid. Fellur betta 6tvirett undir hlutverk stofnunarinnar skv. 1ogum nr.
33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda. Med visun til bessa 6skar rdduneytid eftir
tilldgum stofnunarinnar i malinu asamt dztlun um kostnad sem af verkefninu leidir.

Fyrir hond radherra

?MZ/’% /7((({[54 ( V= %4 7/{%
s J§

esson Ingimar SigurdsSon




@ BREFASKRIFTIR VEGNA STRANDS WILSON MUUGA

BN UMHVERFISSTOFNUN
32

NG

UST

Umhverfisstofnun
LEX ehf Eaverquument anve bood Agoncy ot e olsreg
Lilja Jonasdéttir,
F.h. Unistar Shipping Company of Cyprus
Sundagardar 2

104 Reykjavik

2 Reykjavik, 23. januar 2007
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl.

Umbverfisstofnun visar til 6dagsetts erindis pins fyrir hénd umbjédanda pins sem stofnuninni
barst 18. januar sl. par sem dskad er efiir frekari fresti til ad koma med tillsgur um med hvada
hzetti umbjodandi pinn hyggst standa ad pvi ad fjarleegja flak skipsins Wilson Muuga af
strandstad vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi.

i20. gr. laga nr. 33/2004 um vamir gegn mengun hafs og stranda par sem fram kemur 6tvired
skylda 4 eiganda skips a8 fjarlagja strandad skip eru ad finna strangar timatakmarkanir.
Pannig skal fjarlegja strandad skip sem fyrst og eigi sidar en sex manudum eftir strand. I ljési
bessa telur stofnunin sér ekki feert ad verdi vid peim langa fresti sem bedid er um i fyrmefndu
erindi pinu enda koma ekki fram énnur rék fyrir beidninni en ad umbjédandi binn purfi meiri
tima til ad skoda malid og enn hafa engar hugmyndir frd honum komid pbé meira en manudur
sé fra strandi skipsins. Pvi itrekar stofnunin kréfur sinar, sem settar voru fram i erindi til
umbjédanda bins fra 2. januar sl., og jafnframt ad svor berist eigi sidar en 31. jandar nk. og
bar verdi m.a.reifadir mismunandi kostir vid ad fjarleegja skipid. Lysir stofnunin sig
reidubiina til vidraedna um tzknilegar utferslur vid ad koma skipinu af strandstad telji
umbjédandi pinn ad pad geti komid ad gagni.

Hvad vid kemur spurningu pinni um lagalegast6du Umhverfisstofnunar (legal position), sem
jafnframt koma fram i fyrmefndu erindi, skal pad tekid fram ad stofnunin hefur tvivegis kynnt
pér & hvada lagagrundvelli krafa stofnunarinnar um ad skipid verdi fjarlagt af strandstad
byggist. [ erindum Umbhverfisstofnunar til pin fyrir hénd umbjédanda pins fra 21. desember
0g 2. januar sl. kemur fram med skyrum hetti st krafa ad umbjoédandi pinn fjarlegi skipid
svo sem melt er fyrir um i akveedi 20. gr. laga nr. 33/2004. Su krafa er enn itrekud, enda er
skipid statt & svadi a nattruminjaskra og mikilvegum vidkomustad farfugla og
vetrardvalastad fugla hér vid land. Hvort og med hvada hatti umbjodandi pinn nytir sér
hugsanlegar dbyrgdartakmarkanir i siglingalogum nr. 34/1985 er ekki { verkahring

‘ stofnunarinnar ad skera tr um. b6 skal aréttad ad reglur siglingalaga fela einungis i sér

N heimild en ekki skyldu til takmérkunar 4byrgdar og umhugsunarefni fyrir umbj68anda pinn

! ad skipid er 2 svo vidkvemu svedi sem fjaran vid Hvalnes er.

/\




BREFASKRIFTIR VEGNA STRANDS WILSON MUUGA

\J\}/)

UMHVERFISSTOFNUN IS
33

TR T S g e 4 T

ST

R

usr

Forsvarsmenn stofnunarinnar skodudu adstzdur um bord i skipinu pann 18. jantar sl. I peirri
eftirlitsferd kom fram ad enn er eftir merkjanlegt magn af oliu { skipinu sem stofnunin telur
naudsynlegt ad fjarlega og mun vinna ad pvi 4 nzstu vikum 4 grundvelli b. lidar 2. mgr. 14.
gr. laga nr. 33/2004, enda geri umbjddandi pinn ekkert til ad fjarlegja oliuna sjalfur og par
med haettu @ mengunartjoni 4 strandstad, sbr. 2. mgr. 7. gr. laga nr. 33/2004. Kostnadur vegna
peirra adgerda mun falla 4 umbjédanda pinn 4 grundvelli 21. gr. laga nr. 33/2004 med sama
hetti og annar kostnadur stofitunarinnar vegna eftirlits og adgerda 4 strandstad til ad koma i
veg fyrir bradamengun. bar adgerdir hafa an efa skilad miklum arangri, svo sem umbj6danda
binum er kunnugt um, og komid i veg fyrir verulegan umhverfisskada 4 vidkvaemu og
verdmatu svedi m.t.t. umhverfis og fjarhagsskada fyrir umbjodanda pinn, hefdi olia borist i
fjorur 1 pvi magni sem tdkst ad bjarga ur skipinu.

AJ lokum itrekar stofnunin ésk sina, sem fram kemur i erindi stofnunarinnar fra 17. jantar

sl., um ad pi fyrir hond umbjédanda pins lysir peim vilja umbjodanda bins til ad greida
kotnad vegna eftirlits og adgerda til ad koma i veg fyrir mengunartjon vegna strandsins.

Virdingagfyllst b/{
bormn >~ (
Sigypdur Om@leifsson, hdl. avid Egilson

forstjori

Umhverfisradherra, Skuggasund 1, 150 Reykjavik
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Lilja Jénasdéttir, e
F.h. Unistar Shipping Company of Cyprus P
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104 Reykjavik e

Reykjavik, 31. jantar 2007
Tilvisun: UST20061200070/s6g

Strand Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vié Sandgerdi 19. desember sl.

Umbhverfisstofnun hyggst i samreemi vid heimild i 17. og 18. gr. gjaldskrar
Umbhverfisstofnunar nr. 82/2003 med sidari breytingum, sem sett er 4 grundvelli 2. mgr. 21.
gr. laga nr. 33/2004 um vamir gegn mengun hafs og stranda, innheimta gjald vegna kostnadar
stofnunarinnar vid eftirlit vegna bradamengunar og adgerdir til ad draga tr slikri mengun 4
strandstad Wilson Muuga vid Hvalnes, sunnan vid Sandgerdi 19. desember sl. Voru
adgerdirnar unnar i samrami vid heimild i b. 1id 1. mgr. 14. gr. laga nr. 33/2004, enda nytti
umbjédandi pinn sér ekki heimild i 2. mgr. 14. gr. laga nr. 33/2004 til ad sja sjalfur um
framkvamd hreinsunar & strandstad og dskadi eftir pvi, sbr. erindi til stofnunarinnar fra 27.
desember sl., ad Umbhverfisstofnun hefdi med héndum hreinsun og framkvaemdir { tenglsum
vid pad 4 strandstad.

Um er ad reda gjald ad upphed kr. 45.449.157,- fyrir eftirlit og adgerdir stofnunarinnar a
timabilinu 19. desember sl. til 18. jantar sl. P6 hefur stofnuninni ekki borist reikningur vegna
adgerda Oliudreifingar ehf. i umbodi Umhverfisstofnunar a timabilinu 1. til 18. jandar sl.
Verdur sa reikningur sendur pér til skoSunar um leid og hann berst sem @&tla mé ad verdi nu
um méanadarmot.
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Hjalagt er afrit af reikningum og sundurlidun vegna peirra sem stofnunin hefur pegar greitt og
byggir utreikning sinn a greidsluskyldu umbjédanda pins 4. Er pér fyrir hénd umbjodanda
bins gefin frestur til 16. febriar nk. til ad koma 4 framfaeri sjonarmidum umbj6danda pins vid
pessa fyriretlan stofnunarinnar sem og pa reikninga sem ttreikningur stofnunarinnar byggist
4, { samraemi vid 13. gr. stjérnsyslulaga nr. 37/1993.

Virdingarfylist

AL AN
Sigu Orff Gudleifsson, hdl. David“Egilson
forstjori

Umbverfisraduneytid, Skuggasundi 1, 150 Reykjavik.
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David Egilson forstjor
Sigurdur Orn Gudleifsson hdl.
Sudurlandsbraut 24

108 Reykjavik

Efni: Strand Wilson Muuga, vié Hvalsnes 19. desember s.1.

Moéttekin hafa verid bréf stofnunarinnar dagsett 23. og 31. jantar 2007. Mun verda vikid ad
efni peirra sidar { bréfi pessu.

[ upphafi er rétt ad geta pess a8 umbjédandi okkar getur ekki nalgast lausn mals pessa &
68rum grundvelli en samkvemt akvedum gildandi laga og beirra reglna sem hér gilda um
malefni petta. Umbjodanda okkar pykir midur hvernig su umrzda sem farid hefur fram {
fj6lmidlum hefur beinst gegn honum & 6malefnalegan hétt. Stjérnvsld hafa pvi midur ekki
studlad ad bvi ad su umraeda yrdi 4 malefnalegum grunni. Umfjollun fjélmidla og
samanburdur a4 mali pvi er hér radir vid svokallad Vikartindsmal er einnig alfarid 4
misskilningi byggdur. Hérlendis sem erlendis gilda takmérkunarreglur um abyrgd vegna
sjotjona { samremi vid per reglur sem l6ggjafi vidkomandi lands hefur sett en eiga retur ad
rekja til alpjédasamninga.

Umbj6danda okkar er ljost ad um mismunandi tilkun laga og réttar getur verid ad reda en
telur engu ad sidur ad su tilkun sem hann leggur til grundvallar og hefur kynnt fyrir
stjornvoldum eigi vid sterk 16gfredileg rok ad stydjast. Med visan til pessa telur umbjodandi
okkar ekki hja pvi komist ad rekja { stuttu mali pzr lagalegu forsendur sem liggja ad baki
akvordun hans um ad takmarka fjarhagslega abyrgd sina samkvemt dkvedum gildandi
siglingalaga nr. 34/1985, sbr. einnig akvadi laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og
stranda.

- Reglur gildandi siglingalaga um heimild til ad takmarka &dbyrgd & skadabdtakrofum ma rekja
til alpj6dasamninga. bann 19. névember 1976 var gerdur i London alpjédasamningur,
svokalladur Lundinasamningur, um takmoérkun abyrgdar 4 sjoréttarkrofum. Oll riki
Nordurlanda, énnur en Island, fullgiltu samninginn & drinu 1984 og breyttu siglingalégum
sinum til samremis vid samninginn.

Reglur IX. og X kafla siglingalaga sem fjalla um abyrgd uUtgerdarmanns, heimildir hans til
takmorkunar abyrgdar og takmérkunarsjod:, eru i meginatridum snidnar eftir 6drum
norreenum siglingalagadkvaedum um takmérkun dbyrgdar eins og bau eru nu og eru islensku
16gin par ad litandi pannig { stérum drattum samremd Lundinasamningnum. fsland hefur pé
enn hvorki fullgilt samninginn né vidauka fra drinu 1996. Med vidaukanum rd 1996 voru
takmorkunarfjarhzdir hekkadar verulega.

Adilar sem takmarkad geta abyrgd sina samkvaemt 16gunum eru t.d. utgerdarmadur, eigandi
skips, afnotahafi, farmsamningshafi og umradamadur. S sem tekur ad sér ad tryggja gegn
abyrgd 4 krsfu sem setir takmorkun abyrgdar, hefur somu heimild til ad takmarka dbyrgdina
og hinn tryggdi sjalfur.

FHRIRUDBY LIS PORLAKSSON HDL

FRIA SN ARNADOTTIR HRLL PLOIMITUORN T RERERTSSON TR 1 KRARE ANLESSCIN TITRE CHATUR HARATLNSON HI
HALTDO R JONSYON HIY FILLGE FOFIANNLASUON HRLL RRINTIN T OWALD HRL FAGNIILIDUR A OTAESDO T TR BT
GARDAR G GINTANON T JTURNAS A ADATNTIENASON HERE VA JONASDOTTIR FIRL FORUNN GUDAUNDNDOTTH LRI
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Heimild adila til takmorkunar abyrgdar leidir til pess ad hann getur takmarkad
skadabdtaskyldu sina innan og utan samninga vid dkve®dna hamarksfjarhzd og er honum
bannig ekki skylt ad greida heerri heildarbaetur vegna sama atburar en rumast innan
takmorkunarfjarhaedar.

Heimildin til takmérkunar er fyrir hendi an tillits til pess & hvada grundvelli abyrgdin hvilir.
Skiptir pvi ekki madli, hvort bétakrafa hefur stofnast & grundvelli sakar eda vidtzkari
bétareglu.

I 1. mgr. 174. gr. siglingalaga eru i sex tSlulidum taldar upp peer krofur sem seta takmarkadri
abyrgd. Tveir pessara tolulida taka til peirra krafna sem settar hafa verid fram af ydar halfu i
kjdlfar strands Wilson Muuga. { 4. tI. 1. mgr. 174. gr. kemur fram ad heimild til takmérkunar
sé fyrir hendi ad pvi er vardar kréfur sem snerta pad ad skipi er lyft af hafsbotni, pad flutt 4
brott, eyOilagt eda gert dskadlegt eftir ad pad hefur sokkid, strandad, verid yfirgefid eda ordid
a0 flaki og 4 petta einnig vid um pad sem er eda hefur verid um bord i sliku skipi. Kemur
barna fram heimildin fyrir umbj6danda okkar, eiganda Wilson Muuga, til pess ad takmarka
tjén sitt vegna krafna sem snerta skipid sjalft. Ast=da er til ad taka fram ad brennsluolia
skipsins fellur undir pennan 1id. Eins og stofnuninni er kunnugt gilda um oliu sem flutt er sem
vara { oliuflutningaskipi allt adrar reglur.

Kostnadur vegna adgerda sem Umhverfisstofnun hefur gripid til, p.e. vegna eftirlits og
adgerda til pess ad koma { veg fyrir mengun 4 strandstad, fellur undir 6. tL, sbr. 4. tl. 1. mgr.
174. gr. sem heimilar takmérkun abyrgdar eiganda vegna urreda sem gripid er til i pvi skyni
ad koma i veg fyrir eda takmarka tjon sem ella hefdi sztt takmdrkun 4 abyrgd og enn fremur
tjon sem hlyst af slikum wrredum. Sérstaklega skal hér bent & vegna bessa ad samkvaemt
16gum nr. 33/2004 er heimild til ad takmarka abyrgd vegna mengunar og kemur hun fram i 7.
gr. laganna, sbr. einnig hér siGar.

Rétt er ad geta pess ad 6. tl. 1. mgr. 174. gr. tekur einungis til pess pegar krafa kemur fra
60rum en beim sem abyrgd hefdi borid 4 tjéni pvi sem varnadaradstafanirnar beinast ad.
Umbjédandi okkar getur pvi ekki lyst kr6fu { takmdrkunarsjéd vegna varnadarradstafana sem
hann gerir sjalfur til pess ad draga r eda afstyra tjoni sem hann annars bari botaabyrgd a.

Wilson Muuga er skv. fyrirliggjandi upplysingum 3,658 GT og er upph®d
botatakmorkunarfjarhedar vegna pess atburdar sem hér redir SDR 694,386, sbr. 3. mgr. 177.
gr. siglingalaga.

Vardandi heimildir umbjodanda okkar, eiganda Wilson Muuga, Unistar Shipping Company 4
Kypur, til pess ad takmarka abyrgd sina vegna skipsstrandsins pann 19. desember s.l. barf
einnig ad horfa til laga nr. 33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda sem téku gildi
pann 1. oktéber 2004.

Markmid laga nr. 33/2004 er ad vernda hafid og strendur landsins gegn mengun og athéfnum
sem geta stofnad heilbrigdi manna i heattu, skadad lifandi audlindir hafsins og raskad lifriki
pess, spillt umhverfinu eda hindrad 16gmeta nytingu hafs og stranda.

Taka 16gin til hvers konar starfsemi sem tengist atvinnurekstri, framkvzemdum, skipum og
loftfsrum hér 4 landi { lofthelgi og i mengunarlogségu [slands ad svo miklu leyti sem énnur
16g gilda ekki par um. betta kemur fram { 2. gr. Jaganna. f frumvarpi til laganna kemur fram i
athugasemdum med pessari grein ad hér sé att vid sérlog t.d. siglingaldg. Ljost er pannig strax
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af akveedum um gildissvid laga nr. 33/2004 ad bau vikja fyrir dkvedum siglingalaga vardandi
skip innan mengunarldgsogu Islands. Ekki er 4greiningur um ad Wilson Muuga strandadi
innan mengunarldgségu Islands, sbr. 10. tl. 3. gr. laganna.

f 7. gr. laganna kemur fram ad hver sa sem veldur mengun i mengunarlogségu [slands beri
abyrgd samkvemt almennum skadabétareglum 4 pvi tjéni sem rakid verdur til
mengunarinnar. Jafnframt kemur fram ad eigendum skipa sé po heimilt ad takmarka
fisrhagslega 4byrgd sina i samremi vid 4kvedi gildandi laga. | athugasemdum med
lagadkveedinu i frumvarpi pvi sem vard ad légunum kemur fram ad gert sé rad fyrir ad
eigendur skipa geti takmarkad fjarhagslega dbyrgd sina i samreemi vid gildandi 16g og sé par
att vid IX. kafla siglingalaga nr. 34/1985 um abyrgd Gtgerdarmanna og takmdrkun abyrgdar.
Er pannig beinlinis viki® ad peim dkvaedum siglingalaga sem hér hafa verid reifud i akvedum
laga nr. 33/2004.

Skilgreining laganna 4 pvi hvad sé mengun og mengunartjéon kemur fram 1 9. tl. og 11. tl. 3.
gr. laganna. Er pad skilningur umbjédanda okkar ad skipsflakid sjélft falli par undir. Fram
kemur i 11. tl. ad til mengunartjéns teljist einnig kostnadar vegna radstafana til ad koma i veg
fyrir tjon, frekara tjon eda skada sem hlyst af slikumn radstéfunum.

Med visan til pess sem hér hefur verid rakid er pad alit umbjoédanda okkar ad hann sem
eigandi Wilson Muuga geti takmarkad abyrgd sina 4 tjéni sem verdur af strandi skipsins, &
grundvelli dkvaeda siglingalaga nr. 34/1985, sbr. einnig akvedi laga nr. 33/2004 um varnir
gegn mengun hafs og stranda, baedi hvad vardar skipsflaki® sjalft, p.e. kostnad sem hlyst af
pbvi ad koma skipinu af strandstad og jafnframt pann kostnad sem hlyst af eftirliti og
adgerdum af halfu Umhverfisstofnunar til pess ad koma { veg fyrir mengun 4 strandstad.

Med bréfi ydar, dags. 23. jamiar 2007, var umbjédanda okkar veittur frestur til 31. jandar
2007 til pess ad koma med verkdeetlun par sem fram kemi med hvada hatti meetti standa ad
pvi ad flarleegja flak skipsins enda hyggist umbj6dandi okkar ekki senda stofnuninni beidni
um ad skrokkur skipsins verdi 6hreyfdur 4 strandstad. Visad var til 20. gr. laga nr. 33/2004.

Umbjédandi okkar visar til tveggja 6éformlegra vidredufunda, pann 30. jantar og pann 31.
janmiar 2007 par sem umbjodandi okkar lagdi fram verkastlanir, utreikninga og tillégur um
pad hvernig heegt sé ad fjarlegja skipid med sem minnstum skada fyrir umhverfid. Til
pessarar verkaztlunargerdar réd umbjo6dandi okkar virt islenskt radgjafarfyrirteeki 4 bessu
svidi.

A pessum fundum lysti umbjédandi okkar yfir vilja sinum til pess ad leysa mél petta ef unnt
veri ad na samkomulagi med einhverjum hetti vid yfirvold 4 beim grundvelli, eins og reatt
haf8i veri® um 4 fyrri fundum adila.

Voru tillsgurnar pannig lagdar fram til umredu, 4n allrar vidurkenningar, med visan til
siglingalaga nr. 34/1985 og laga nr. 33/2004, en eins og fyrr er komid fram fyrirgerir
umbjoédandi okkar sér &llum rétti til pess ad takmarka tjon sitt, 16gum samkvemt, fjarlegi
hann skipsskrokkinn sjalfur.

A sidari fundinum sem haldinn var pann 31. jantar 2007 kom skyrt fram fra hjd ydur ad
stofnunin hefdi engar heimildir til annars en ad krefjast pess ad umbjodandi okkar greiddi
pann kostnad sem til er fallinn af hélfu stofnunarinnar asamt pvi ad krefjast pess ad
umbjodandi minn fjarlegi skipi® med visan til dkvaeda laga nr. 33/2004 og veri enginn
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vidredugrundvillur né heimild hja stofnuninni til pess ad ganga fra samkomulagi vid
umbj6danda okkar um lausn 4 mali pessu.

bad er pvi 1jost ad breytist ekki afstada yfirvalda hefur umbjédandi okkar engra annarra kosta
v0! en ad adhafast ekkert frekar i mali pessu.

Pann 31. jantar 2007 var af halfu umbjodanda okkar ennfremur méttekid bréf fra stofnuninni
asamt afriti af reikningum samtals ad fjarhed kr. 45.449.157 fyrir eftirlit og adgerdir
stofnunarinnar 4 timabilinu 19. desember sl. til 18. jandar sl. Fram kemur i bréfinu ad ekki
hafi borist reikningur vegna adgerda Oliudreifingar ehf. 4 timabilinu 1. til 18. januar sl. Verdi
sa reikningur sendur til skodunar um leid og hann berist. Var gefinn frestur til 16. febriar n.k.
til pess ad koma & framferi sjonarmidum umbjoédanda okkar varandi innheimtu
stofnunarinnar og pa reikninga sem utreikningur stofnunarinnar byggist 4, i samremi vid 13.
gr. stjornsyslulaga nr. 37/1993.

Umbjo6dandi okkar hefur ymsar athugasemdir vid pa reikninga sem fylgdu bréfi ydar og mun
peim athugasemdum verda komid & framferi vid stofnunina innan pess timafrests sem hér um
redir. P4 itrekar umbjodandi okkar sérstaklega begar fram komnar athugasemdir sinar
vardandi pad ad umraeddir reikningar voru sampykktir af halfu stofunarinnar daginn 4dur en
peir voru sendir honum til athugasemda og greiddir daginn eftir p.e. sama dag og umbj6danda
okkar er sent fyrrnefnt bréf og léngu fyrir eindaga reikninga pessara.

Med visan til pessa liggur fyrir ad enn er ekki ljost hver endanlegur kostnadur stofnunarinnar
verdur vegna eftirlits og adgerda 4 strandstad.

Umbjédanda okkar itrekar vilja sinn til pess ad studla ad lausn mals pessa med samkomulagi
og 4n pess ad koma purfi til démsmals vegna pess.
Reykjavik 5. febrar 2007

Virdingarfyllst

\»T‘Sga So ‘»“—X

Lilja Jonas86ttir hrl.

Afrit:
Umhverfisraduneytid
Skuggasundi |

150 Reykjavik
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MSC-MEPC.3/Circ.1

ANNEX 1
IMO MARINE CASUALTY AND INCIDENT REPORT
SHIP IDENTIFICATION AND PARTICULARS

Administrations are urged to supply the ship identification information listed in this annex for all
marine casualty reports submitted to the Organization.

SHIP PARTICULARS
1. IMO Number: 7341685
2. Name of Ship: WILSON MUUGA

3. Flag State: CYPRUS

4. Type of Ship: .5 Bulk Dry (general, ore) Carrier [X]
5. Type of service: International  [X]
6. Were any voyage related restriction limits placed on the ship? Explain: NO

7. Gross Tonnage: 3658

8. Length overall: 102.25

9. Classification Society: DNV

10. Registered Shipowner: Unistar Shipping Co. Ltd

11. Ship Manager/Operator: Wilson Shipmanagement AS
12. Previous names: Selnes, Risnes

13. Previous Flag: Iceland

14. Previous Class Society: N/A

15. Date of contract /delivery: 1975

16.  Date of major conversion: N/A

17. Deadweight: 5790

18. Hull material:
.1 steel [X]

19. Hull construction:

.1 single hull 1X]

.3 double bottom 1X]
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20. Propulsion Type (type, fuel, etc.): Diesel [X]

1 Bunkers:
Heavy Fuel Oil (HFO) [X] Medium Fuel Oil (MFO) [ |Marine Diesel Oil (MDO) [ X]

21.  Nature of cargo: N/A
22. Building yard: Appledor
23. Hull number:
24.  Date of total loss: 19/12/2006
25. Number of Crew on ship's certificate: [9]
26. Number of Passengers on ship's certificate: [N/A]
27. Number of persons onboard at the time of the casualty / accident:
A Crew: 12

PRELIMINARY CASUALTY DATA
1. Date and time (local onboard): 05.00

2. Position/location: 63°59'13N —22° 45' 20W

3. Initial event':
X] grounding

4. Consequences:
[X] total loss of the ship
X] loss of life
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4. Summary of events
Note: Times differ 2-3 minutes between those stated by the crew, i.e. the Master and the C/O and
those of the ECDIS print-out. In this section the times stated by the crew are mentioned.

1. 19/12/06 - 01.25 Hours: Vessel sailed without pilot from Grundartangi (Iceland) in ballast
condition. Destination Murmansk for loading. Fwd Draft = 3.03m - Aft Daft = 4.62m.
Bunkers ROB: FO=90MT - DO=40MT. Ships time UTC+1.

Navigation Watches schedule: Master 8-12, Chief Off. (C/O) 4-8, Second Off. (2/0) 12-4
No Engine Room (E/R) Watches (Periodically Unattended Machinery Spaces Vessel)

2. 19/12/06 - 01.30 Hours: Commenced sea passage — Set initial course 252°. Master and
Second Officer (2/0) on Bridge. Weather: WSW 4B - Westerly swell up to 3m.

3. 19/12/06 — 03.00 Hours: Master left the Bridge after he had given instructions to the 2/0 to
call him immediately in case the weather had deteriorated or in any doubt or dangerous
situation.

4, 19/12/06 — 04.00 Hours: 2/0 handed over watch to Chief Officer (C/O). Course 252°. 2/0
plotted position (psn) on the navigation chart — vessel on course.

5. 19/12/06 — 04.08 Hours: C/O altered course from 252° to 223°. (By turning the knob of the
auto-pilot). C/O did not plot psn on the navigation chart. C/O stated that he was not plotting
psns on the navigation chart, but that he was checking the psn of the vessel on Electronic
Chart Display System (ECDIS)

6. 19/12/06 — 04.32 Hours: C/O altered course from 223° to 175°. (By turning the knob of the
auto-pilot) at position: Lat: 64 03" 75N — Long: 022° 49" 87W. C/O did not plot psn on the
navigation chart.

7. 19/12/06 — 04.50 Hours: C/O sent the A.B. of the watch for the regular safety check.

8. 19/12/06 - 04.56 Hours: C/O observed shore lights straight ahead.

C/0 took the following actions:

a) Checked the course on radar screen & gyrocompass, which were indicating that the
course was unaltered i.e. 175°. At the same time he realised that the vessel was turning to
port (p).

b) Tried to change the course to starboard (stbd) with auto steering but the vessel did not
answer the helm.

¢) Changed steering pump Nol to steering pump No2 and tried again to change the course
to stbd with auto steering but again the vessel did not answer the helm.

d) At 05.00 Hours he changed from automatic to manual steering and put the helm by hand
all-to-stbd, with one pump (then called the Master on the telephone) and then by both
pumps but again the vessel did not answer the helm.

e) At 05.04 Hours he felt strong vibration while speaking on the telephone with the 2/E who
called him from the Engine Room (E/R) and reported main engine’s overloading. The
C/O stopped the main engine by putting the telegraph to stop.

9. At 05.04 Hours the vessel started vibrating, shaking and striking the sea bottom.

10. At 05.05 Hours the vessel grounded at psn Lat.: 63°59°135N — Long.:022°45,208W off
Hvalsnes, Reykjanes Peninsula, SW Coast of Iceland. Master went on Bridge.

11. At 05.06 Emergency Alarm Sounded — Crew mustered at Muster Station.

12. At 05.15 Master informed “Wilson Contingency Team” about the grounding.

/\
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13. At 05.22 Master informed the Icelandic Coast Guard about the grounding.

14. At 05.25 the C/E reported from the E/R that the E/ R was flooded and that the engines were
dead . Water was entering in the E/R from the bilges and he started pumping out waters from
the E/R.

15. At 05.37 was found that the following tanks were ruptured: FPT, DBT No.1, DBT No.2 p &
stbd and DBT No. 3 p & stbd. In No. 2 hold Fuel Oil was mixed up with water.

16. At 06.00 the Master was informed that the Danish Cost Guard (CG) vessel “TRITON’’ was
proceeding to his vessel to render assistance.

17. At about 07.15 eight crewmembers from TRITON boarded a rescue craft and were trying to
approach the grounded vessel but the craft capsized and one of the crewmen drowned.

18. Icelandic CG Helicopters and members of local rescue teams began searching for the eight
sailors immediately. They were found at 08.00 and the seven survivors were brought to a
hospital.

19.  About 200 rescue team members, two helicopters and three rescue boats arrived at the scene
to save the crew of the vessel which grounded about 150m off the coast. At 15.30 all 12
crewmembers were evacuated by Icelandic rescue helicopter TF-SIF.

20.  Pumping equipment was brought onto the vessel. Oil removal completed as of 05 January
2007. About 40 MT were pumped out from hold No2 and about 90 MT from the tanks. No
oil pollution has been reported on the shores.

21.  The Icelandic authorities consider that it is the shipowner’s responsibility to remove the
vessel which is total loss, from the grounding site (dismantling of the vessel and taking its
parts away).
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ANNEX2
IMO MARINE CASUALTY AND INCIDENT REPORT DATA

FOR VERY SERIOUS AND SERIOUS CASUALTIES

CASUALTY DATA

1 Date and local time of casualty: (24 hr clock) (19/12/2006): 05.01
2 Position of casualty (Latitude, Longitude): 63°59'13N — 22° 45' 20W

3 Location of casualty:

3.1 Coastal waters (within 12 miles) X]

4 Pilot on board [NO]
5 Type of casualty (initial event):
5.2 Stranding or grounding: being aground, or hitting/touching shore X]

or sea bottom or underwater objects (wrecks, etc.).

6 Type of subsequent events:
6.2 Hull failure or failure of watertight doors, ports, etc. 1X]
6.6  Machinery damage which necessitated towage X]

or shore assistance.

7 Consequences of the casualty:

7.1 Consequences to the ship involved in the casualty:
7.1.1 Total loss X]

7.2 Consequences related to human beings:

721 Number of other dead or missing persons )

7.3 Consequences to the environment (pollution):

//\
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7.3.1 Oil in bunkers [NO]

8 Primary causes of the initial event:

Coding principle:

a The human element is a complex multi-dimensional issue that affects maritime safety and
marine environmental protection. It involves the entire spectrum of human activities
performed by ships' crews, shore based management, regulatory bodies, classification
societies, shipyards, legislators and other relevant parties.

b Effective remedial action following maritime casualties requires a sound understanding of
the human element involvement in accident causation. This comes by the thorough
investigation and systematic analysis of casualties for contributory factors and the causal
chain of events.

8.1 Internal causes (related to the ship where the casualty occurred): X]

8.1.1 Human violations or errors by the crew: X]
.1 Human violations [1]
.2 Human error X]
8.1.2 Human violations or errors by the pilot: IN/A]
.1 Human violations [N/A]
.2 Human error [N/A]
8.1.3  Structural failures of the ship [N/A]
8.14 Technical failure of machinery/equipment including design errors: X]
1 Failure of propulsion machinery [1]
2 Failure of essential auxiliary machinery [1]
3 Failure of steering gear [1]
4 Failure of closing arrangements or seals [ ]
S Failure or inadequacy of navigational equipment X]
8.1.5 The ship's cargo: [N/A]
8.2  External causes (outside the ship): X]
8.2.1 Another ship or ships (improper actions, etc.) [N/A]
8.2.2 The environment: X]
.1 Heavy sea [X]
2 Wind X]
.6 Restricted visibility X]

//\
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8.2.3 Navigational infrastructure: [N/A]
8.2.4 Criminal acts [N/A]
8.2.5 Other "external" causes (i.e. not associated with the ship itself) [N/A]

8.3 Unknown causes [N/A]

9 Violations and error types:

9.1 Violation (deliberate decision to act against a rule or plan): [N/A]
9.1.1 Routine (cutting corners, taking path of least effort, etc..) [1]
9.1.2 Necessary (due to inadequate tools or equipment, improper []

procedures or regulations)

9.1.3 "For kicks" (thrill seeking, to alleviate boredom, macho behaviour) []
9.1.4 Exceptional (taking risks to help people in distress, lack of system [ ]
knowledge)

9.2 Slip (unintentional action where failure involves attention [N/A]
9.2.1 Incorrect operation of controls or equipment []
9.2.2 Left/Right, reversal [ 1]
9.2.3 Failure to report due to distraction [1
9.2.4 Other [1]

9.3 Lapse (unintentional action where failure involves memory): [N/A]
9.3.1 Forgetting to report information [ ]
9.3.2 Failure to advise Officer on the Watch [1]

9.4 Mistake (an intentional action where there is an error in the
planning process; there is no deliberate decision to act against

a rule or procedure): X]
9.4.1 Error in judgement X]
9.4.2 Inappropriate choice of route []
9.4.3 Deciding not to pass on information [1
9.4.4 Failure to respond appropriately []
9.4.5 Other [1]

10  Underlying factors:

10.1 Liveware: [X]

/\
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10.1.1 Physiological [N/A]
1 Fatigue [ 1
2 Stress [ 1]
3 Alcohol/illegal drug [ ]
4 Prescription medicine [ 1]

10.1.2 Psychological [X]
1 Excessive workload [ 1
2 Communication [ 1
3 Standards of personal competence X]
A4 Lack of familiarity or training [ ]
5 Panic and fear [1]
6 Boredom [1
7 Mental and emotional disorders [1

10.1.3 Physical [N/A]
1 Hearing problem [ ]
2 Visual problem [1]
3 Injuries and illness [ 1
4 Less than adequate medical fitness [1]

10.1.4 Others [ ]

IANCIRC\MSC-MEPC\3\1 .doc
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MSC-MEPC.3/Circ.1

ANNEX 2
Page 9
10.2 Hardware: [X]
10.2.1 Equipment not available [ ]
10.2.2 Ergonomics [ ]
10.2.3 Design failures (other than ergonomics) [1
10.2.4 Maintenance and repair X]
10.2.5 Other [ ]
10.3  Software: X]
10.3.1 Company policy and standing orders [ ]
10.3.2 Less than adequate operating procedures and instruction X]
10.3.3 Management and supervision [1]
10.3.4 Other [ ]
104 Environment: X]
10.4.1 Ship movement/Weather effects [X]

%% %
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ANNEX3

IMO MARINE CASUALTY AND INCIDENT REPORT

SUPPLEMENTARY INFORMATION ON VERY SERIOUS AND SERIOUS
CASUALTIES

To assist completion of marine casualty analysis, in addition to the information in annexes 1
and 2, the following information is required:

1. Principle findings and form of casualty investigation:

Factors which contributed to the accident:

A) Adverse weather conditions

B) Overconfidence of experienced navigators
C) Reliance only on electronic equipment

Note: Times differ 2-3 minutes between those stated by the crew, i.e. the Master and the C/O and
those of the ECDIS print-out.

The Gyro Compass feeds the other navigational instruments RADAR, ECDIS, ARPA, GPS. 1t
had been repaired 12 days before on 07/12/2006 at Hartlepool-England. It stuck, on 175 degrees
at 04.51 hours, while the vessel was being navigated two nautical miles away from the shores of
the SW coast of Iceland.

The vessel was being pushed to the shores because of the SW winds and seas direction. (adverse
weather conditions). No counterbalance course was being kept by the C/O.

According to C/O statement, the A.B. of the watch was sent for the regular safety check at 04.50
hours. So, the C/O remained alone on the Bridge.

The C/O was not plotting positions at regular intervals, actually he was not plotting positions at
all during his watch, even when he was changing courses (overconfidence). He was only looking
at the ECDIS to see that the ship was on course and at the Radar to check the distance from the
shores (reliance only on electronic equipment).

The ECDIS print-out shows that the vessel started turning to port (to the shores) at 04.51 hours
and according to the C/O statement he saw shore lights at about 04.55 to 04.56 hours. He took
immediately action by turning the wheel to starboard and changing from auto-pilot to manual but
it was too late. The vessel was on the reefs at 04.58 hours and finally grounded at 05.01.

2. Action taken:

The Cyprus Maritime Administration sent an investigator in Iceland.

The investigator interviewed the crew involved, collected documentary evidence and visited the
site of the grounding and got photographs.

He also attended statutory hearing at the local court of Reykjanes where the crew involved in

the accident was interrogated.
/\
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3. Findings affecting international regulations: No

5. Assistance given (SAR operations):

Eight crew members from Danish Coast Guard vessel TRITON boarded a rescue craft and
were trying to approach the grounded vessel but the craft capsized and one of the crewmen
drowned. Icelandic Coast Guard Helicopters and members of local rescue teams began
searching for the eight sailors immediately. They were found at 08.00 and the seven
survivors were brought to a hospital in Reykjavik.

About 200 rescue team members, two helicopters and three rescue boats arrived at the scene
to save the crew of the vessel, which grounded about 150m off the coast. At 15.30
19/12/2006 all 12 crew members were evacuated by Icelandic rescue helicopter TF-SIF.

k%%
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